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Tramvaje v Seville se dockaji rozsireni

12.07 2017 19:47, Redakce, Nezarazené

V andaluské Seville byl 28. rijna 2007 otevren maly tramvajovy provoz, ktery byl nazvan jako
~Metrocentro de Sevilla“. Jedina tramvajova linka o délce cca 1,5 km vedena v trase Prado de San
Sebastian - Plaza Nueva byla dne 15. dubna 2011 prodlouzena o zhruba 800m tsek z prvni zminéné
konecné k podzemni zeleznicni stanici San Bernardo, kteréd byla s prichodem tramvaje pasovana

na dulezity prestupni uzel. Nyni se chysta dalsi prodlouzeni, a to ze San Bernarda k zelezni¢ni stanici
Santa Justa, kterd je hlavnim vlakovym nadrazim mésta. Nema vSak zustat jen u toho.

Par slov k historii sevillské tramvaje

Sevilla se mohla chlubit tramvajemi jiz od 5. zari 1887, byt prozatim animdalnimi. Po letech

priprav, schvalovani a nakonec i nedlouho trvajicich pracich zacaly od 11. zari 1899 ve mésté jezdit i
tramvaje elektrické, které ty prvni postupné nahradily. Sevilla, kterd na konci 19. stoleti vykazovala
jiz 145 tisic obyvatel a pro svou animalni tramvaj disponovala k roku 1899 43 vozy a 110 jizdnimi
zviraty, byla mimochodem teprve 5. Spanélskym méstem, ve kterém elektrické tramvaje zacaly jezdit
- predbéhla ji jen mésta Bilbao (1896), San Sebastian (1897), Madrid (1898) a Barcelona (1899).
Elektrizace sité byla ispéchem a Sevilla tak jako jedno z méla Spanélskych sidel disponovala
komplexnim tramvajovym provozem, ktery sestaval nejen z méstskych, ale i priméstskych trati. Jenze
obcanska valka (1936-39) znamenala pro udrzbu a dalsi rozvoj provozu prvni velky policek a ten
druhy ji pak privodil rozmach automobilové a autobusové dopravy, ktery nabiral na sile v 50. letech,
kdy se Spanélsko zacalo vyhrabavat z materialové nouze. V tomto kontextu zacaly preZivajici
tramvaje v ulicich historické Sevilly jednoduse ,vadit”. Dne 8. kvétna 1960 byly proto zruSeny
posledni méstské linky a ty meziméstské skoncily 17. ledna 1965.

Dalsi 1éta pak Sevillu dusily ¢im dél vice silni¢ni vozidla spalujici fosilni paliva, jenze zména prisla az
v tomto stoleti. Mezi 1éty 2004-06 zacala radnice mésta stradat plany na ztizeni pésich zén v centru
mésta a celkové zklidnéni uli¢niho provozu v této oblasti. Protoze snahou bylo odstranit i autobusy a
taxiky, bylo otdzkou, jak zajistit kapacitné dostatecnou obsluznost centra. Volba padla na tramvaj,

0 jejiz budouci 2km trati se hovorilo jiz v radni¢nim planu méstské mobility z roku 2006. V té dobé jiz
sice probihala obnovend vystavba metra, které mélo mit kratkou Cést trasy spolecnou s tramvaj,



jenze prace na podzemni draze se prodluzovaly, a metro primo do centra jezdit nemélo, a tak
tramvaj, silnym protestim nékterych ridici, taxikaru a obchodnikt navzdory, dostala zelenou.

Restaurovana historicka vozidla












Neékolik slov k metru

Nez se posuneme ddle, vénujeme par radek vystavbé metra, o které jsme pravé prohlasili, ze byla
»obnovena“. Jiz v roce 1968 ,Desetilety plan méstského plisobeni” poukazoval na to, ze povrchova
doprava nemuze dostatecné uspokojit poptavku po mobilité mistnich ob¢ant, a proto se v ném
navrhovalo, aby bylo v dalsi dekddé studovano vytvoreni podzemni metropolitni drahy. Dne 30.
cervence 1969 meéstska rada porizeni studie schvalila a dalsi vyvoj (i pres nutnost schvalovani a
revize ze strany centralniho ministerstva verejnych praci) byl natolik rychly, Ze uz v poloviné roku
1974 byly zapo¢aty pokusné prace. Frankistické kortesy, které ve Spanélsku (dle nékterych viak
spiSe jen symbolicky) plnily od cervence roku 1942 az do ¢ervna roku 1977 roli parlamentu,
nedlouho poté schvalily stavebni prace na prvni ze tri studii navrzenych linek, a tak se po prislusném
vybéru zhotovitele zacal v dubnu 1976 budovat prvni tsek prvni linky. V letech 1978 a 1979 byly
vysoutézeny prace na realizaci dal$ich dvou Useku téze linky. VSe $lo takzvané jako po masle, nez se
4. listopadu roku 1981 zjistilo, ze se pomnik San Fernanda umistény na namésti Plaza Nueva, které
je jednim z hlavnich sevillskych namésti, pri kterém sidli i radnice mésta, o néco propadl. V dalsim
roce byly registrovany dalsi propady (nejvétsi mél hloubku 5 metrd) a kromé toho i trhliny

na nékterych budovach. V roce 1984 se po probéhlych protestech obcanu a zrizeni poradni komise
rozhodlo o docasném zastaveni stavby do okamziku realizace novych studii. V té dobé jiz byly hotovy
3 km tunelu a 3 stanice prvni linky metra. Pozastaveni praci se posléze stalo definitivnim poté, co se
ukazalo, ze sevillské geologické podlozi je komplikované a kirehké, coz by mohlo zplsobit vazné
Skody na historickych objektech, a Ze predikce rustu mistni populace byly zna¢né nadhodnocené,
¢imz by utrpéla ekonomika celého projektu.



Tento se ovSem navzdory témto dvéma zédvaznym faktlim v roce 1999 vzkiisil s tim, ze jiz existuji
pokrocilejsi technologie vystavby podzemnich drah, a tak se do néj zase zacaly pumpovat penize.
Roku 1991 méla Sevilla skoro 705 tisic obyvatel, roku 2001 o vice nez 20 tisic méné, nicméné
stavebni horecCka postihla i Sevillu, a tak se na ¢isla zrejmé priliS nehledélo. Projekt prvni linky metra
byl upraven, jeho hodnota se odhadla na 428,5 mil. eur, a do planované sité se jesté pridala jedna (tj.
uz ¢tvrtd) linka. Dne 23. zari 2003 se vystavba prvni linky, s prfimhourenim oka vedené v trase
vychod-zapad, obnovila. Dvé desetileti spici tunel byl vyuzit, nejprve se z néj ale musela odcerpat
nahromadénd voda. Ani nové technologie ovSem nezabranily tomu, aby se v misté razby opét
neregistrovaly propady povrchu, které byly lokalné dokonce tak vyznamné, ze se propadl i jeden

z pilirh sevillského silni¢niho okruhu SE-30. Rok 2006 coby slibované datum otevreni se tedy musel
zavrhnout a naklady se zvysSily. Dne 2. dubna 2009 se prvni, ¢astecné povrchova linka metra s délkou
18,1 km a 22 stanicemi otevrela, jenze to uz byla jihoevropska zemé v krizi, a tak se zacalo
diskutovat o tom, kolik linek nakonec bude budovano. Momentalné ma prioritu linka, ktera byla
oznacena ¢. 3 (vedena v trase sever-jih), jeji vystavba je ale prozatim v nedohlednu. Vzhledem

k tomu, ze sevillska sit priméstskych vlakovych spoju cercanias byla v poslednich letech na uzemi
mésta i v jeho okoli pomérné slusné rozvijena, neni potreba linky ¢. 3 nijak zvlast urgentni a

z hlediska poptavky vlastné ani nijak vyznamné ospravedlnitelna: sevillska populace se sice do
dnesni doby oproti roku 2001 o par tisic lidi navysila, jenze na hodnotu roku 1991 stéle nedosahuje.
Sevilla je vSak kazdopadné pripravena a ma hotové konstrukéni projekty nejen pro linku 3, alei2 a
4.

Stavime tramvaj!

Nehotové metro a rostouci ucet na jeho vystavbu nebranily mistnim ¢inovnikiim vidét celkovou
situaci ruzovymi brylemi. Centrum mésta se zacCalo v souladu s vy$e predstavenym planem mobility
upravovat a tramvajova trat stavét. Na cca 1,5 km dlouhém tseku vedeném od vozovny k nameésti
Plaza Nueva (1 317 m hlavni prevazné dvoukolejna trat a cca 200 m koncovy jednokolejny tsek do
vozovny) se vztycCily sloupy elektrického vedeni, které se ale posléze ukazaly jako problém béhem
oslav v obdobi Pasijového tydne (Semana Santa), béhem kterého se musela trolej v jadru meésta
na zhruba mésic snéset, sloupy trak¢niho vedeni ménit za klasické ulicni a tramvaje mély po tuto
dobu konec¢nou nikoli na ,Novém nameésti“, ale uz o zastavku drive. Otevreni sité se délo s péti
péticlankovymi soupravami Urbos 2 vyrobenymi Cafem, které byly urCeny pro nehotové sevillské
metro. Jelikoz je rada Urbos 2 povazovana za tramvaj, da se na mistni sit podzemni drahy pohlizet
také jako na lehké metro.

Méstska spolecnost Transportes Urbanos de Sevilla, Sociedad Anénima Municipal (TUSSAM), coby
provozovatel mistni MHD si pét tramvaji od provozovatele metra, vétSinové privatni spolecnosti
Metro de Sevilla S.A. (ziskala provozni koncesi od Andaluské junty, ktera je majitelem infrastruktury
metra), nejprve pronajimala, a to za ¢astku 37 500 eur/mésic/5 vozidel. Uz roku 2008 se vSak
TUSSAM rozhodla tramvaje (ev. ¢. 101-105) za ¢astku 12 miliont eur koupit. Sevillska radnice coby
vlastnik TUSSAM ale nepocitala s tim, Ze by konven¢ni tramvaje byly dlouhodobym reSenim, nebot
priblizné ve stejné dobé podepsala s Cafem smlouvu o tom, ze ji tento jeji tramvaje opatri systémem,
jenz baskicky vyrobce nazyva jako Acumulador de Carga Rapida (ACR), ¢ili ,akumulator s rychlym
dobijenim“. Nasazeni tramvaji schopnych omezené jizdy i bez pritomnosti trolejového vedeni se
ostatné predpokladalo uz v ptivodnim projektu, a to pravé na koncovém tseku v centru

mésta, nicméné pro zaCatek se za icelem rychlé realizace dila zvolila zcela zatrolejovana trat. Cafem
vyvijeny systém mél pak umoznit ptivodni zamér naplnit. Jenze CAF mél ve svém projektu zpozdéni
(zkousky byly provadény s vozem ev. ¢. 105) a sevillska radnice proto zavcasu sjednala moznost
smluvni pokuty, kterou pak zacala opravdu hrozit. CAF, kterému se nepodarilo jeho systém ACR do
vozl Urbos 2 implantovat, na to reagoval tak, ze nabidl bezplatnou vyménu tramvaji, a to v poméru 5
ks Urbos 2 za 4 ks Urbos 3. Sevillska radnice na tuto nabidku kyvla a CAF ziskal 5 tramvaji Urbos 2,



z nichz vSak Ctyri, svéte div se, obratem za 9,5 mil. eur prodal pavodnimu vlastnikovi, spole¢nosti
Metro de Sevilla S.A. Tato ma tak dnes k dispozici 21 vozidel. Pata tramvaj Urbos 2 putovala

na kratkodoby pronajem (mezi léty 2013 az 2014) do Sydney spolu se tremi tramvajemi

z neuspésného provozu v jiném andaluském mésté, Vélez-Mdlaga, a pak si ji CAF ponechal.

Vystavba prodlouzeni Metrocentra na snimcich z roku 2010





















Vozovna na snimcich z roku 2010
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Tramvaj Urbos 2 v rijnu 2007. (foto: Miguel Cano Lopez-Luzzatti)



{
T §i
g B : g ;.
¥ — 1M
| |y .
1} —

Tramvaj Urbos 2 v rijnu 2007. (foto: Miguel Cano Lopez-Luzzatti)



Tramvaje Urbos 2 pri prezentaci verejnosti dne 28. rijna 2007.



Tramvaj Urbos 2 ev. ¢. 105 po zkouskéch se superkondenzatory. (foto: Miguel Cano Lopez-Luzzatti)



Stahovani tramvaje Urbos ev. ¢. 105 po zkouskach se superkondenzatory. (foto: Miguel Cano Lopez-
Luzzatti)



Jedna ze ¢tyr tramvaji Urbos 2 roku 2014, jiz ne tramvajové trati, ale na trati mistniho metra. (foto:
Miguel Cano Loépez-Luzzatti)

Nova tramvaj

Vozy Urbos 3 vyrobené pro Sevillu jsou diky superkondenzatorium schopny autonomniho dojezdu
na vzdalenost 1 200-1 400 metru pri zachovani plné funk¢nosti vSech agregatu. Nabijeny jsou

na konec¢né Plaza Nueva pomoci pevného trolejového dratu (vizte snimky), priCemz doba nabijeni
¢ini cca 25 az 30 sekund. Nabijeni muze probihat i pti brzdéni rekuperaci. Vzhledem ke kratkosti
nabijeni je mozné zavést bezdratovy provoz i na useku s mnohem vice zastdvkami a nejen mezi
dvéma, jako je tomu v Seville. Tam byl do provozu novy typ tramvaje uveden slavnostné dne 20.
kvétna 2010. Rozpoctové problémy ale vedly k tomu, zZe se trolej v jadru mésta drzela statecné jesté
nékolik mésicu a jeji posledni ¢ast byla snesena definitivné az 7. dubna 2011, pricemz uz za 8 dni
poté doslo k otevreni jiz v ivodu vzpominaného prodlouzeni ke stanici San Bernardo. Jelikoz jsou
nové vozy (ev. ¢. 301-304) o néco uzsi nez rada Urbos 2, musely byt i nastupni ostriivky o néco vice
rozsireny.



Néavoz jedné z tramvaji Urbos 3. (foto: Miguel Cano Lépez-Luzzatti)



Viz Urbos 3 u katedraly jesté pred odstranénim troleji. (foto: Miguel Cano Lopez-Luzzatti)



Nékdo to rad bez troleji... Tramvaj Urbos u katedraly po odstranéni troleji. (foto: Miguel Cano Lépez-
Luzzatti)



Nabijeci rameno na konecné Plaza Nueva












Snimky ze sevillského provozu
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Budoucnost

Sevillska tramvaj se mezi mistnimi tési pomérné slusné oblibé a neni ji mozno oznacit za fiasko, i
kdyz jeji vybudovani stlo v prepoctu vice nez 2 mld. KC. Jeji tspéch je dén jednak tim, Ze je tarifné
provazana i s jinymi druhy dopravy méstské spole¢nosti TUSSAM, tudiz je soucasti tamniho
dopravniho systému, a také tim, Ze do historického centra uz autobusy az na vyjimky nemuzou, a
neni tedy alternativy. Kromé toho je ale také pohodInd a spolehliva. I proto se letos zastupitelé
rozhodli, Ze ji od konecné San Bernardo prodlouzi k néddrazi Santa Justa, kam by méla dorazit v roce
2019. Do budoucna ale planuji i jeji dalsi prodlouzeni, a to od nadrazi Santa Justa smérem na vychod.
Vyslo by je to ostatné levnéji, nez kdyby se v tomto sméru rozhodli zavadét metro.



h z podzimu roku 2010.
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Stanice San Bernardo na sn












Text a neoznacené foto: Vit Hincica

Podékovadni za spoluprdci: Miguel Cano Lopez-Luzzatti, Juanjo Olaizola Elordi

Url: Tramvaje v Seville se docCkaji rozsireni
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