Tramvajova sit ve Vitorii se bude rozsirovat

03.07 2017 08:16, Redakce, Nezarazené

Hlavni mésto Baskicka Vitoria-Gasteiz (Spanélsky jen Vitoria) ¢itajici momentalné témeér 250 tisic
obyvatel méa od konce roku 2008 v provozu nevelkou tramvajovou sit ve formé pismene Y. Tato sit
o rozchodu 1 000 mm se ma zacit letos nepatrné rozsirovat.

Pocatky

Soucasny tramvajovy provoz ve Vitorii nema zadného predchudce, na rozdil tfeba od Barcelony,
Bilbaa, Madridu, Zaragozy a dalSich Spanélskych mést, které se pri otevirani svych modernich

siti mohly ,,chlubit” zruSenymi historickymi predchudci. Jisty inzenyr Enrique Castroviejo sice jiz
roku 1901 prednesl vitorijské radnici svij projekt pocitajici se tremi tramvajovymi tratémi, které by
se od zelezni¢ni stanice spolecnosti Compaiia de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia
rozbihaly po riznych ulicich k hlavnim prumyslovym podnikim, a vytvorily tak sit o délce 7 140 m,
nicméné ve méste, které mélo tehdy néco mélo pres 25 tisic obyvatel a dochdzkové vzdalenosti

v ném byly malé, neuspél. Jeho projekt je vSak zajimavy tim, Ze pocital s tramvajemi, které mély
jednak vyuzivat animdlni trakci (Bilbao i San Sebastidn coby vyznamna baskicka mésta jiz vSak par
let provozovaly i elektrické tramvaje) a které mély prevazet zejména naklady a nikoli osoby, byt
vyhledoveé se s cestujicimi pocitalo. V dalsich dekadach, presné receno od roku 1925, se snazily do
role prostredku MHD pasovat autobusy, jenze jejich provoz pro potreby obc¢anu Vitorie se zacal
vypléacet teprve po 2. svétové valce. V 90. letech 20. stoleti jiz byla poptévka po verejné

dopravé takova, ze se muselo prikrocit k ndkupu prvnich ¢lankovych autobust, jez dorazily do Vitorie
v roce 1996 (uplné prvni ¢lankovy vuz byl sice porizen uz roku 1970, jednalo se o typ Pegaso 6035-A,
jenze kvuli nizké poptavce o svij zadni ¢lanek zahy prisel). Pravé s prichodem 90. let se otazka
vhodnosti tramvaje dostala opét na scénu. S navrhem na jeji zavedeni do ulic mésta prisla roku 1995
baskicka vlada, nicméné tehdejsi vedeni vitorijské radnice stejné jako nemald ¢ast tamni verejnosti
nemeély pro tuto iniciativu pochopeni. O 9 let pozdéji byla situace podstatné lepsi, protoze vSechny
politické strany, které tou dobou na radnici sedély, se na nutnosti zavést tramvaj do mésta shodly a
daly ekologickému prostiedku zelenou.

Definitivni schvaleni nového tramvajového projektu, na kterém zacaly prace roku 2002, se odehralo
3. brezna 2004 s tim, Ze jeho hodnota bude témér 100 mil. eur a délka trati témér 9 km. Navrzena
byla sit ve formé pismene Y, ktera muze byt diky kolejovému trojuhelniku pri zastavce Honduras
projizdéna vSemi sméry. Pro potreby provozu se pocitalo se dvéma linkami, prvni z nich méla vést od
konecné Angulema (v centru mésta nedaleko Zelezni¢ni stanice) - Ibaiondo (okrajova ¢tvrt



na severozapadé mésta), a druha z nich od konecné Angulema do severné lezici ctvrti Abetxuko.
Déleni linek se mélo dit u jiz zminéné zastavky Honduras. Vozovna s dilnami byly situovany za
konecnou Ibaiondo. Jelikoz konec¢né jsou vSechny reseny bez smycky, bylo treba zakoupit
obousmérna vozidla.

Vybérové rizeni na zhotovitele stavebnich praci pro dvoukolejny usek z centra na konecnou Ibaiondo
bylo vypsano v kvétnu 2006, dalsi rizeni tykajici se dvoukolejného iseku Honduras - Abetxuko
(mimo) bylo vypsano nedlouho poté. Dne 6. rijna 2008 byly nedaleko dostavujici se vozovny zahdjeny
zkousky s prvnimi z 11 objednanych souprav CAF typu Urbos 2. Dne 23. prosince 2008 byla
tramvajova doprava ve Vitorii slavnostné zprovoznéna, a to na lince Angulema - Ibaiondo, kde se
prvni jizda s cestujicimi odehrala ve 12 hodin onoho dne. Odboc¢na vétev do ctvrti Abetxuko,
respektive k jejimu okraji, kde byla umisténa konecnéa zastavka Kaflabenta (ptivodné nazvana
Abetxuko), byla hotova pozdéji, a provoz na druhé zavedené lince Angulema - Kafiabenta byl proto
spustén az 10. ¢ervence 2009. Dne 7. zari 2012 se tato linka docCkala rozsireni primo do nitra ctvrti
Abetxuko na nové zrizenou koneénou nesouci stejné jméno. Toto rozsireni ovSem bylo reseno jiz jako
jednokolejné. Na snimcich nize mizete vidét prubéh stavby v centru mésta ke dni 17. zari 2008.



https://es.wikipedia.org/wiki/Estaci%C3%B3n_de_Ka%C3%B1abenta
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Prodlouzeni

Jiz v roce 2010 zacala baskicka vlada hovorit o mozném prodlouzeni trati od kone¢né Angulema ve
sméru na jih mésta, k univerzitnimu kampusu, od kterého by se pak po sméru hodinovych rucicek
stacela zpét do centra a vytvorila by tim prostor pro vznik nové, tentokrat okruzni linky. Toto
prodlouzeni ovSem vyzaduje dvojité mimouroviiové krizeni hlavni Zeleznicni trati.

V roce 2012 tataz vlada spolu s vitorijskou radnici vyjadrily zameér prodlouzit tramvaje z konecné
Angulema i ve sméru na vychod ke tridé Obispo Ballester. Ve skute¢nosti by se na vychod dlouho
necestovalo, protoze trat by se po chvili stacela na sever.

Letos bylo rozhodnuto o tom, Ze se uskuteéni prodlouzeni o délce 1,4 km ve sméru na jih

k univerzitnimu kampusu. Akce ma odhadovany rozpocet doslova tu¢ny: 10,5 mil. eur. Naklady jsou
sice castecné ospravedlnény nutnosti vyporadat se s zeleznicni trati, na druhou stranu se i tak jedna
o nemalou Céastku. Prodlouzeni se ¢tyrmi novymi zastdvkami mé obslouzit oblast se zhruba 20 000
obyvateli a zacit se ma realizovat na podzim tohoto roku, hned jakmile bude ukonceno vypsané
vybérové rizeni. Hotovo méa byt do 21 mésicu od zapoceti stavby.

Tramvajovy provoz ve Vitorii je mozné povazovat za uspésny: za 8 let jeho existence se tramvajemi
svezlo vice nez 50 miliont lidi (napriklad roku 2015 jich bylo 7 699 814), interval je pritom jen 15
minut a v noci se nejezdi. Pro srovnani uvedme, Ze provoz v Bilbau, jenz byl otevien uz v roce 2002



(18. prosince) a diky svym charakteristikam a vzezreni muze byt povazovan za starsiho bratra toho
viktorijského, ma v roce 2017 jen jednu linku o délce pouhych 5,57 km, a to navzdory tomu, ze byla
trat jiz 3x prodluzovana. Za prvnich deset let svého provozu (tj. do roku 2012) prevezly bilbajské

e

statistiku. I v Bilbau se ale mini prodluzovat, a to z vychodni kone¢né tramvaji Atxuri do nedaleké
ctvrti Bolueta. VyuZito pritom bude drazni téleso, po kterém dnes jesté jezdi vlaky dopravce
Euskotren (ty zacnou vyuzivat nové vybudovany podzemni usek).
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