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Nekonecna stavba solunskeho metra

25.06 2017 07:32, Redakce, Nezarazené

V Recku se dosud miiZze podzemni drahou chlubit jen hlavni mésto Atény. Roku 2006 se sice zacala
nova podzemni draha stavét i v Soluni, jenze dosud nebyl dokoncen ani kilometr trati. My se dnes
kratce na nekonecnou sagu vystavby solunského metra podivame.

Névrh na zfizeni podzemni dréhy v dnes druhém nejvétsim mésté Recka byl poprvé vysloven
nedlouho po prvni svétové valce, kdy byla zapocata prestavba Soluné a planovala se i vystavba
novych ¢tvrti, nicméné tehdy zustalo jen u smélé ideje. V 80. letech 20. stoleti se otazka metra zacala
sklonovat vaznéji, a to dokonce tak, ze se pod Casti tamni tridy Egnatia podarilo v druhé poloviné oné
dekady vyhloubit kratky tunel, nicméné financovani stavby bylo nedostatecné, takze se v tomto
pocinu déle nepokracovalo. Az do poc¢atku tohoto milénia probihalo nékolik pokust o vybudovani
metra, jenze ty obvykle zamrzly na sporech pri vybérovych rizenich, jejichz vysledky netspésni
uchazecCi napadali. Na jare 1999 se sice s velkou pompou oznamilo, ze metro bude vybudovano do
roku 2006, jenze teprve ve druhém uvedeném roce se opravdu zacalo stavét.

Kontrakt v piivodni hodnoté zhruba 800 miliond eur udéleny recko-italskému konsorciu v roce 2005
a podepsany roku 2006 predpokladal zrizeni vice nez 9 km dlouhé linky se 13 stanicemi vedené
priblizné ve sméru severozapad - jihovychod, a to od tzv. nové zelezniéni stanice na jihovychodné
lezici kone¢nou Nea Elvetia, za kterou méla trat jesté pokracovat do depa (viz mapku nize). Metro
bylo navrzeno v kodanském stylu, tedy bezpilotni a se soupravami pripominajicimi lehké metro.

Nicméné svétova hospodarska krize a také vyznamné archeologické nélezy na misté tri budoucich
stanic prubéh vystavby vyznamné zabrzdily, az se muselo v podstaté celé dilo na Cas

zakonzervovat. Jakmile se opét nasly potrebné finan¢ni prostredky, z nichz nejvétsi podil poskytuje
Evropska unie, zaCaly se prace pozvolna vracet do ptivodniho tempa. Jiz roku 2014 se, ovéem po
zhruba 5letém zpozdéni, zacala realizovat druha faze mistniho podzemniho systému, kterou
reprezentuje odbocnd vétev Patrikiou - Mikra (viz mapu nize; za stanici Mikra se vyhledoveé
predpoklada dobudovani trati az k mezindrodnimi letisti). Do budoucna se jesté uvazuje o odbo¢né
vétvi vedené ze stanice Dimokratias (predposledni stanice pred novou zelezni¢ni stanici) do severné
lezici ¢tvrti Efkarpia i prodlouzeni hlavni trati dale za novou zelezniCni stanici. Kromé toho se jesté



uvazovalo o tom, ze hlavni trat bude v tiseku Papafi - Nea Elvetia doplnéna o druhou trat, ktera bude
obsluhovat severnéji lezici ¢asti centra, ale toto uz je momentalné spiSe ukol pro dalsi generace.

Misto budouci stanice Venizelou, na kterém jsou archeologické nélezy velmi bohaté.

Za dodavatele celkem 18 vlaki byla uz roku 2006 a poté jesté opakované oznacena spole¢nost
AnsaldoBreda (dnes Hitachi Rail Italy), ta méa vSak, respektive jeji nastupce, prvni soupravu
vzhledem k minulym udélostem dodat teprve v 1été pristiho roku. Pokud vSe pujde dobre, méli by se
mistni obcané dockat po priblizné 100 letech od prvniho navrhu na vznik podzemni dréhy prvni jizdy
a po 15letém Cekani i odstranéni stavenist v centru mésta, ktera nejenze mésto nezkrasluji, ale
hlavné predstavuji nemaly problém v organizaci zdejsi povrchové dopravy.
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