Kdyz se z podzemky stane park - podzemni
tramvajovy terminal
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Pamatuje jesté na nas ¢lanek o newyorském parku zvaném High Line? Jednalo se vlastné o ¢lanky
dva, prvni predstavil ¢tenaram historii nadzemnich drah v New Yorku, druhy se pak vénoval otézce
samotného parku, ktery vznikl na zdpadni strané Manhattanu v nékolikametrové vySce nad zemi
na konstrukci byvalé nadzemni drahy, kterad vsak praptvodné slouzila nikoli prepravé osob, ale
nékladl. Park nad zemi tedy jiz zndme, pripadné si jej mohou ¢tenari pripomenout pod vyse
uvedenymi odkazy, co ale takovy park v podzemi?

Pravda, na rozdil od tzv. High Line je podzemni park zatim stdale jen ve stadiu priprav, nicméné i
s jeho vytvorenim se pocita, a to opét v New Yorku, tentokrat na opacné strané Manhattanu (Lower
East Side).

Park ma skutecné vzniknout v podzemi, a to na misté byvalé velké tramvajové konecné s honosnym
nazvem Williamsburg Bridge Trolley Terminal. Nenechte se zmast pojmenovanim ,Trolley“, protoze
prave toto slovicko americké angliCtina pro starsi tramvaje zcela bézné pouziva, a tudiz nema nic
spolecného s pojmenovanim trolejbus.

Jiz po otevieni mostu spojujictho Manhattan a ¢ast Williamsburg v Brooklynu v prosinci 1903 bylo
zrejmé, ze most zacnou brzy vyuzivat také tramvaje. Ty byly v té dobé provozované v jednotlivych
¢astech New Yorku ruznymi spole¢nostmi (jen v Brooklynu $lo béhem historie o cca 15 firem, z nichz
nékteré byly majetkové provazané). Nové otevieny Williamsburg Bridge mély vyuzivat tramvaje
spolec¢nosti BRT (Brooklyn Rapid Transit Company), které mély z Brooklynu prejizdét na Manhattan
a koncit za mostem v oblasti ulice Delancey Street. Naopak tramvaje spolecnosti New York Railways
Company z Manhattanu mély krizovat most do Brooklynu a koncit ve Williamsburgu na konecné
Washington Plaza.

Provoz tramvaji spole¢nosti BRT byl zahdjen 6. 11. 1904, nicméné husty provoz tramvaji vedl jiz

o rok pozdéji k navrhu, aby byla postavena na Manhattanu pro potreby tramvaji podzemni stanice,
ktera by zaroven mohla slouzit pozdéji jako stanice pro planovanou linku metra. Projekt neobvyklého
terminélu dostal zelenou a zéhy se zacalo s jeho stavbou, ktera vSak byla pozdrzena kvuli zméndm

v projektu budouci linky metra. Cela stavba rozlehlého terminalu tramvaji i stanice metra byla
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resena metodou cut and cover, tedy z povrhu, nac¢ez po dokonceni doslo k zasypani prostoru.
Upraveny musely byt také najezdové rampy pro tramvaje i metro na samotném mosté Williamsburg
Bridge. K otevreni podzemniho terminélu doslo dne 19. 5. 1908, a to nejprve jen pro tramvaje. Metro
zde zacalo jezdit az o ¢tyri mésice pozdéji (16. 9. 1908). Dnes zde na stanici Essex Street zastavuji
linky J a Z.

Otevreni nového terminalu umoznilo vyrazné navysit pocet vypravenych tramvaji na linky do
Brooklynu (zhruba dvojnasobné). Tramvaje se na terminalu otacCely na smyckach, kterych zde bylo za
sebou celkem osm (oc¢islovany 1 a 8 ve sméru za zapadu na vychod). Na kazdé ze smycek mohly byt
soucasné odbavovany dva tramvajové vozy, nicméné k dispozici bylo jen sedm néastupist. Provoz
vypadal tak, ze tramvaj zastavila nejprve na zapadni strané nastupisté, kde vystoupili lidé prijizdéjici
z Brooklynu, nacez popojela k vychodni ¢ésti nastupisté, kde byl umoznén nastup. Z kazdého
néastupisté smérovalo na povrch schodisté. Diky prosklenym Castem kiosku, kterymi byla schodisté
zakonc¢ena, bylo do termindalu vpousténo i denni svétlo, nicméné prostor byl pochopitelné také
standardné osvétlen elektrinou. Na kazdé ze smycek koncily tramvajové linky raznych linek. Ty, jez
koncily na smycce cCislo 8, musely sdilet nastupisté se smyckou c¢islo 7. Podzemni terminal pritom
slouzil vyhradné pro potreby ukonceni tramvaji spolecnosti BRT z Brooklynu. Tramvaje

z Manhattanu, které jezdily za most do Brooklynu (Washington Plaza) vyuZzivaly z celkem
pochopitelnych duvodu traté vedené po povrchu.

Tramvaje brooklynského dopravce prestaly na termindl zajizdét od 1. 12. 1923, a to z davodu
klesajicich trzeb a sporiim méstem v otdzce mytného za prejizdéni mostu. Spojeni po mosté zacalo
zajistovat samo mésto New York, které vSak kratky ,pendl” na pocatku roku 1931 zrusilo, nacCez se
od 15. 2. 1931 vratily na termindal opét tramvaje z Brooklynu (spolec¢nost jiz nesla zkratku BMT).

V porovnani s léty nejvétsi slavy vSak na podzemni termindl zajizdélo vyrazné méné spoji. Po druhé
svetové valce uz slouzila cestujicim zase jenom kratka linka mezi termindlem na Manhattanu (Essex
Street) a v Brooklynu (Washington Plaza), ktera byla dne 6. 12. 1948 nahrazena linkou autobusovou
linkou ¢islo B39. Termindl z vétsi ¢asti osirel (byt metro jim projizdi dodnes), nebyl vSak zlikvidovan
a nemala Cast jeho zarizeni je pod povrchem ukrytd dodnes. Vice si vSak prozradime az zitra.
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