V Ostravé opét sveze cestujici trolejbus Skoda
17 Tr
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Jeden z trojice unikéatnich trolejbust typu Skoda 17 Tr vyjede v sobotu dne 22. 4. 2017 opét do
provozu s cestujicimi. Ostravsky DP a fanousci z Krouzku pratel MHD v Ostravé uvedli do provozu
historicky vuz ev. ¢. 3902, na kterém byly v uplynulych letech provedeny dil¢i Gpravy, pri nichz viz
mj. obdrzel Cerveny lak, v némz se objevoval v provozu po svém zarazeni.

Trolejbusy Skoda 17 Tr vznikaly v rdmci tzv. unifikované fady vozidel MHD, kdy se po¢italo

s vyvojem trolejbust a autobust se stejnym typem karoserie, coz mélo prinést uspory pri vyrobé i pri
samotném provozu. Zejména pro autobusy to znamenalo zna¢né zdokonaleni v porovnani s predeslou
radou vozu rady Karosa 700, nebot existovaly snahy napriklad snizit podlahu v prostoru pro cestujici
(alespoi na troved trolejbusti Skoda 14 Tr), nebo prodlouZit Zivotnost karoserie (ktera byla u
autobust pomérné mizernd a pohybovala se pivodné jen kolem 8 let).

Autobusy mély vzniknout v nékolika variantach (sélo, clankové, méstské, linkové), zatimco trolejbusy
se planovaly ve dvou provedenich - sélo oznaceném jako typ 17 Tr a ¢lankovém oznaceném jako typ
18 Tr. Pozdéji se Skodovka zabyvala ideové i ndvrhem tfi¢lankového vozu (rezervovana byla fada 19
Tr), ktery by byl koncipovan pouze jako trolejbus, nicméné se ukazalo, Ze by moznost unifikovat
prvky ve vyrobé byla u takového vozidla znacné omezend, takze projekt nebyl dale resen.

Vyvojem unifikované rady se narodni podniky Karosa a Skoda zabyvaly od roku 1982, ale jesté pied
padem socialistického zrizeni zacCaly byt vznaseny pochybnosti o dalsi smysluplnosti vyvoje, a to
zejména s ohledem na nedostatek vyrobnich kapacit Karosy (ta by de facto nedokézala dodavat
karoserie pro trolejbusy Skodovce). Zahy po revoluci byl projekt iplné pohtben (od 1. 1. 1990 doslo
k zastaveni financovani, avSak Karosa zastavila vyvoj fakticky jiz v cervnu 1989), byt v souvislosti se
snahou o znovuzavedeni trolejbusti do ulic Prahy se snazila CKD Trakce presvédcit pozdéji Karosu,
aby vyvoj karoserii obnovila.

Celkem byly vyrobeny tri karoserie autobust a tfi trolejbust. Autobus (typ B 831) se dochoval do
dnesniho dne jediny a je exponatem Technického muzea v Brné, zbylé dva vozy byly seSrotovany
(jeden, ktery patril prvnimu nepojizdnému funkénimu vzorku, jesté na konci 80. let, druhy pozdéji
v Ostravé, kde slouzil jako zdroj nadhradnich dila pro trolejbusy).

Trolejbus se Skodovce podafilo za cenu znaénych kompromist dokonéit pouze jediny. Slo o funkéni



vzorek dokonceny v roce 1988, ktery pozdéji vyuzival vyrobce k riznym zkouskam. Jako
nepotrebny byl pak prodén ostravskému DP, ktery jej v roce 2000 po naro¢né opraveé zaradil do
provozu s cestujicimi pod ev. ¢. 3903.

V té dobé jiz v Ostravé jezdily dals{ dva trolejbusy typu 17 Tr, které Ostrava odkoupila od Skody
Ostrov a CKD Trakce jiz difve. Slo o dva prototypy, které ale nebyly ve Skodovce nikdy dokonceny.
Ostrava ziskala nejprve prvni prototyp, ktery za vyuziti standardni elektrické vyzbroje trolejbusu
Skoda 14 Tr svépomoci dokon¢ila. Do provozu byl tento viiz zafazen v roce 1996 pod ev. ¢. 3901.

O dva roky pozdéji (1998) byl zarazen do provozu i druhy prototyp, ktery vyuzivala pro své zkousky
CKD Trakce. Kdyz byl trolejbus pro dal$i plany CKD nepottfebny, vyuzila firma moZznosti prodat jej
rovnéz ostravskému DP, ktery jej (opét za vyuziti vyzbroje pouzivané u typu 14 Tr) dokoncil v roce
1998 pod ev. ¢. 3902.

Ostrava tak nakonec vyuzila v prubéhu let 1996-2000 v$echny tfi karoserie, jez byly ptivodné
vyrobeny pro trolejbusy (kazdy z trolejbust byl pritom po svém zarazeni a dale diky Upravam

v provozu ponékud odlisny). V Ostravé se stala vozidla vitanym zpestrenim mistniho vozového parku
pro fanousky verejné dopravy. Sluzba typu 17 Tr ostravskym cestujicim trvala nakonec 11 let. V roce
2006 doslo k vyrazeni trolejbusu ev. ¢. 3901 a 3902 a v ¢ervnu 2007 dojezdil i posledni viiz ev. ¢.
3903.

Zé&dny z trolejbusti ovsem nebyl zlikvidovan. Nejstarsi viiz (pivodni funkéni vzorek) ev. ¢. 3903 si
prevzalo v roce 2007 Technické muzeum v Brné, prvni prototyp ev. ¢. 3901 skoncil ve sbirkach
Skody Electric (dnes je k vidéni v Muzeu dopravy ve Strasicich) a druhy prototyp ev. ¢. 3902 si
ponechala Ostrava pro svou muzejni shirku.

Nedéavno byly v Ostravé na voze ev. ¢. 3902 provedeny dil¢i opravy karoserie, v jejichz ramci byl vaz
také prelakovan, a to do barev, v nichz v roce 1998 vyjel do provozu. Tehdy Slo (v Ostravé uz
nezvykle) o Cerveno-Sedy lak, ktery tak historicky vuz obdrzel nyni znovu, pricemz na boc¢nice byly
doplnény i polepy, které puvodné trolejbus nesl a které poukazovaly na skutecnost, ze trolejbusova
doprava je ekologickym dopravnim prostredkem.

Trolejbus po provedené opravé ale neodpovida vérné stavu, v némz byl pred témeér 20 lety zarazen
do provozu, protoze interiér vozu zustal prakticky neménny od stavu po vyrazeni, coz se na prvni
pohled projevuje zejména ,historicky Spatnym* vzorem potahu sedadel. Podobnost s ptivodnim
provedenim je tak nutné hledat jen na venkovnim provedeni.

Po opravé ¢eka na trolejbus premiéra v provozu s cestujicimi v ramci historickych jizd poradanych
v Ostraveé tradi¢né v pripomince Dne pamatek a sidel. Premiéra byla bohuzel ponékud utajena a
dopravce o opravé a opétovném zprovoznéni unikatniho vozidla viibec pfedem neinformoval.
Nicméné vz by se mél v provozu s cestujicimi objevit znovu dne 22. 4. 2017, kdy by mél byt
vypraven na spoj opoustéjici ve 12:26 kone¢nou Hlavni nadrazi. Trolejbus bude alternovat
historickou soupravu vozil Skoda 8 Tr a vleku B40, ktera by méla jinak obslouZit zbylé spoje.

Pripomenme, ze jizdy historickych trolejbusu budou vedeny v trase Hlavni nadrazi - Michalkovice
s odjezdy z Hlavniho nadrazi v: 8:26, 10:26, 12:26, 14:26 a 16:26. Zpét z Michalkovic budou
trolejbusy vyjizdét v 9:00, 11:00, 13:00, 15:00 a 17:00
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