VETRA - Trolejbusy na snizenem podvozku
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V nasem vypravéni o trolejbusech VETRA zlustdvame ve 30. letech 20. stoleti, kterd byla pro
francouzsky podnik pomérné dynamicka.

Prototypy CS 48 (1932)

Za ucelem vylepSeni obrazu své produkce oproti minulosti studovala VETRA s podnikem SCEMIA a
zavody Renaltu konstrukci trolejbusu s tzv. ,snizenym podvozkem* (chdssis surbaissé), tak aby byla
vyska podlahy privedena na troven 650 mm, a tim se stal nastup a vystup cestujicich v méstské
dopravé prijemnéjsim.

Zkraje tricatych let VETRA spustila vyrobu 2 prototypu o celkem 48 mistech, kterou zajistila
spolecnost Carrosserie Industrielle de Dreux (zkr. CID; mésto Dreux lezi asi 80 km od Parize).
Prototypy, které ziskaly ve svém typovém oznaceni pismena podle snizeného podvozku (Chdssis
Surbaissé), byly opatreny skrini z oplechovaného dreva a odliSovaly se od sebe pouze v nékolika
detailech ve vnitrnim usporadani a na karoserii. Spole¢ného mély oba vozy stejné hlavni rozmérové
charakteristiky a dvoje pneumaticky ovladané dvoudilné skladaci dvere, jedny na prednim previsu a
druhé na zadnim previsu.

Prvni prototyp byl zkonstruovan v ramci projektu nerealizované 30km trolejbusové trati mezi Metami
a Thionville. Nalakovan v krémovych barvach metskych tramvaji se znakem mésta na kazdé strané,
byl trolejbus v Metach opravdu vyzkousen, a to pred tim, nez se vydal podstoupit zatézové zkousky
Do Met, kde byla trolejbusova sit oteviena az po druhé svétové valce, se pak uz nepodival, nebot byl
roku 1937 prodan do marocké Casablanky.

Elektricka vyzbroj prvniho prototypu se zakladala na nepfimém rizeni. Startér a zrychlovac typu
VETRA nebyly zapojeny do vykonového obvodu, ale pod napétim 12 V byly pro dosazeni jednotlivych
rychlostnich stupni napojeny na civky elektromagnetickych stykacu: trolejbus disponoval 5
rozjezdovymi stykacCi a Sesti Suntovacimi stykaci pro zrychleni. Trakéni motor byl typu Alsthom TS 55
o vykonu 54 kW, s vlastni ventilaci, smiSenym buzenim, dvéma hlavnimi a dvéma pomocnymi pdly a
rozpétim hospodarnych rychlosti 13-40 km, zcela vhodnym pro méstsky provoz.

Zadni naprava byla kvili zachovani akceptovatelné vysky v méstském provozu snizena a tomu byl
uzpusoben i prenos vykonu z motoru na népravu, jenz byl konstruk¢né rozdélen do dvou ¢ésti.



Provozni rekuperaéni brzda pribrzdovala trolejbus do rychlosti priblizné 13 km/h, dobrzdéni
trolejbusu se pak délo seSlapnutim prostredniho pedalu, ktery vSechna jeho 4 kola zastavil s pomoci
servobrzdy. Zachranna brzda ovladand pékou ucinkovala pouze na zadni kola.

Druhy prototyp CS 48 byl odlisSny elektrickou vyzbroji, kterd se zakladala na primém ovladani.
Startérem a zrychlovacem s palci prochazel proud z troleje o napéti 600 V, ¢imz byla vyzbroj
trolejbusu podstatné jednodussi. Trakéni motor British Thomson-Houston BTH 110 FA o vykonu 55
kW (objevuje se i hodnota 74 kW, ale nelze provérit) a se smiSenym buzenim byl rychly a vazil jen
440 kg. Rozpéti hospodarnych rychlosti se nachazelo mezi 18 az 55 km/h, coz vyhovovalo 1épe
provozim, ve kterych byly zastavky od sebe relativné vzdélené.

Mechanicka cast byla u druhého prototypu shodna s tou u prvniho prototypu. Druhy prototyp
zakoupila spole¢nost Tramways de Strasbourg (CTS), kterd jej sice objednala roku 1932, nicméné
kvuli technickym problémum pri reSeni trolejbusové trati se pro ni ukazal jako nevhodny (CTS
vyzadovala, aby trolejbus vyuzival na nékterych usecich kladny pol tramvajové troleje, poté se zase
resil problematicky prijezd centrem mésta atd.), nicméné nakonec jej roku 1936 odebrala. Do
provozu byl pak viz po vyreseni nerudovské otdzky ,kam s nim?“ nasazen az roku 1939, zato
s vlecndkem typu R 200, vyrobenym rovnéz roku 1932. Roku 1948 byla trolejbusu v ustrednich
dilnach dopravce ve ctvrti Cronenbourgh provedena generdlni oprava, pri které mu bylo zménéno
¢elo, které se nové podobalo trolejbustm tehdy aktualni fady VBR (viz dalsi dily serialu). Kromeé toho
byly trolejbusu vyménény puvodni shérace za nové vyrobce Delachaux a byl dale zaveden vzduchovy
okruh, diky kterému bylo mozné dvere zavirat na dalku. Roku 1952 dostalo vozidlo na strechu
odpornik, ktery byl po vzoru rady VBRh maskovan kapotou.

Trolejbus, majici ev. ¢. E 701, se v letech 1939 az 1955 vyskytoval na lince D, kterd byla od ostatni
trolejbusové sité, budované az po valce, oddélena a zrizena pravé kvili jeho pritomnosti. Kdyz doslo
k zavreni linky D, byl trolejbus nasazen na linku ¢. 10, kde se vyskytoval nékolik mésica. Protoze mél
vuz jen dvoje dvoudilné dvere, byval na zastavkach casto dohdnén za nim jedoucim trolejbusem.
Roku 1956 putoval vuz do Met a odtamtud roku 1961 do Poitiers, kde vydrzel az do konce zivota
tamni sité, jez byl vsak velmi brzky, kdyz byl datovan rokem 1965.

Typ CS 48 (1. prototyp)

Roky vyroby 1932
Vyrobce mechanické ¢asti Renault-SCEMIA
Vyrobce karoserie CID
Vyrobce vyzbroje VETRA
Délka (m) 8,80
Sitka (m) 2,34
Vyska (m) ?
Hmotnost (t) 6,50
Rozvor naprav (m) 4,60

Typ motoru Alsthom TS 55
Hodinovy vykon (kW) 54

Brzdy ?

Mist k sezeni/celkem 33/48
Dvere predni dvoudilné
Dvere prostfedni ne

Dvefe zadni dvoudilné
Provozy Casablanca "
Celkem provozovano vozl 1

1-Ev. ¢. 111, po precisleni ev. €. 411, stazen okolo roku 1955.



Typ CS 48 (2. prototyp)

Roky vyroby 1932
Vyrobce mechanické ¢asti Renault-SCEMIA
Vyrobce karoserie CID
Vyrobce vyzbroje VETRA
Délka (m) 8,80
Sitka (m) 2,34
Vyska (m) ?
Hmotnost (t) 6,30
Rozvor naprav (m) 4,60

Typ motoru BTH 110 FA
Hodinovy vykon (kW) 55
Brzdy ?

Mist k sezeni/celkem 34/48
Dvere predni dvoudilné
Dvere prostredni ne
Dvere zadni dvoudilné
Provozy Strasburk ”
Celkem provozovano voz{ 1

1 - Objednan CTS roku 1932, odebran az roku 1936 a u CTS zafazen do provozu pod ev. €. E 701 roku 1939. Roku 1948
v ramci GO rekonstruovan, roku 1952 proSel dalSimi upravami. Roku 1956 odkoupen Metami, kde pusobil u dopravce
TCRM ( Transports en Commun de la Région Messine) pod ev. ¢. 420. V kvétnu 1961 byl prodan do Poitiers, kde ziskal
ev. C. 31 a prezdivku ,Caravelle” (karavela). Tam také svou kariéru roku 1965, kdy poitierska sit byla zrusena, ukoncil,
byt uz tedy sva posledni 1éta travil vétsinou v tamni vozovné.

CS 48 pro Casablanku (1932)

Roku 1932 (a mozna i roku 1933) VETRA dodala spole¢nosti Compagnie des Tramways et Autobus
de Casablanca 10 trolejbusu typu CS 48. Tyto vozy odpovidaly provedeni prvniho prototypu CS 48,
v misté dodani ale byly opatreny drevénou skrini zhotovenou tamnimi karosarskymi zavody
Etablissements Driguet.

Vozy byly vybaveny motorem Alsthom TS 55, trak¢ni obvod byl rizen primo a rozjezdovy a
zrychlovaci kontrolér pracovaly pod napétim 600 V. V Casablance nepusobily v oné dobé tramvaje,
coz vedlo k rozhodnuti zavést v troleji napajeci soustavu +300 a -300 V, vztazeno vzhledem k zemi, a
toto rozhodnuti si vyzadalo prislusna technicka opatreni jak v ménirnach, tak na vozidlech. Paty
sbéracu (ukonc¢enych natacivymi kladkami) byly umistény za sebou, jak bylo tehdy zvykem na mnoha
tramvajich té doby.

Typ CS 48

Roky vyroby 1932
Vyrobce mechanické ¢asti Renault-SCEMIA
Vyrobce karoserie Driguet
Vyrobce vyzbroje VETRA
Délka (m) 9,00
Sitka (m) 2,34
Vyska (m) 2,75
Hmotnost (t) 6,68
Rozvor naprav (m) 4,60

Typ motoru Alsthom TS 55
Hodinovy vykon (kW) 54




Brzdy ?

Mist k sezeni/celkem 33/48
Dvefe predni dvoudilné
Dvere prostiedni ne
Dvefe zadni dvoudilné
Provozy Casablanca
Celkem provozovano vozl 10

%9_65‘,636' 101-110, po precislovani ev. ¢. 401-410, v letech 1949-50 ziskaly novou ocelovou skrin, stazeny v letech

Konec 3. dilu.

Uvodni dil zde. Druhy dil zde. Ctvrty dil zde. P4ty dil zde. Sesty dil zde. Sedmy dil zde. Osmy dil zde.
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