VETRA - Prvni trolejbusy s caisse-poutre
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I timto dilem se podivame do 30. let, protoze VETRA v dobé, kdy pracovala na vozech se snizenymi
podvozky a dojizdéla vyrobu svych primitivnich trolejbust, paralelné pripravovala i pokrocilejsi
konstrukci trolejbusovych vozidel. Konkrétné uz od roku 1932 zacaly sjizdét z vyrobni linky prvni
trolejbusy s karosériemi caisse-poutre, které byly stavény dle patentt Satrama, odtud také pismena
CS v prvnich typech trolejbusu (ovSem s vyjimkou typu CS 48).

Prototypovy trolejbus CS 60 (1932)

Tento trolejbus byl vyroben pouze v poctu jednoho kusu, a to roku 1932. Trolejbus ma podobné
rozmeérové vlastnosti jako 2 prototypy CS 48 z roku 1932, jeho karosérie je ovSem ocelova a jeho
vyrobce, SCEMIA, jej nechal z divodu jeji zvySené pevnosti homologovat na kapacitu 60 cestujicich.

Jednalo se o viibec prvni viiz opatreny skrini caisse-poutre, na které byla uplatnéna technika
Satrama. Ta konkrétné spocivala ve vytvoreni kovové kostry, na anebo pod kterou se namontovavaly
mechanické Casti (pera, napravy, brzdy, motor aj.) a kterou pak jenom stacilo osadit panely, jez
mohly byt v pripadé potreby snadno vyménovéany. Kostra v pripadé vozli CS 60 sestavala ze dvou
odleh¢enych podélnikl z hluboce tazeného plechu spojenych k sobé nékolika pri¢niky; takto
vytvoreny ram nesl s pomoci vzty¢enych svislych sloupkt dvé bocnice z profilovaného plechu
o tloustce 0,8 mm, stavéné dle principu zvaného ,podélnik-bocénice” (longeron-paroi), pri jejichz
horni hrané jsou navareny klenuté oblouky nesouci stresni krytinu. Podlaha a strop byly z jedlového
dreva, obloZeni skriné ale bylo provedeno rovnymi bodoveé nasroubovanymi ocelovymi plechy.

Tento celek, zcela svareny, byl velmi pevny a podpiran byl predni béznou a zadni hnaci napravou.

Dvoje pneumaticky ovladané dvojdilné skladaci dvere byly umistény pred predni a za zadni
napravou. Ty zadni slouzily jako vystupni a byly s ohledem na provoz s jednim zaméstnancem
vybaveny dvéma citlivymi deskami uc¢inkujicimi pod vahou cestujicich jako pedaly, takze pri
zastaveni se dvere automaticky znovu zavrely poté, co posledni prochéazejici cestujici uvolnil druhy
pedal.

Elektrickda vyzbroj byla primo ovladana a identické s tou pohénéjici Strasburské CS 48, avsak pocet
palcu rozjezdového kontroléru byl navySen za ucCelem zlep$eni odstupiiovani a jizdniho komfortu.
Trakéni motor byl BTH 110, o vykonu 55 kW, a s rozpétim hospodarnych rychlosti mezi 18 a 55



km/h.

Vznik vozidla byl podporen predevsim tim, ze dne 28. listopadu 1931 spravni rada tramvajové
spoleCnosti Compagnie des Tramways de Rouen (CTR) prijala nabidku Vetry na bezplatné
odzkou$eni nového trolejbusu po dobu tri mésici. CTR se moznosti zavést v Rouenu trolejbusy
zabyvala jiz na svych zasedanich datovanych 27. breznem a 14. dubnem 1931, pricemz zamyslenym
probihat na 2,2 km dlouhé tramvajové lince ¢. 14 Place du Vieux Marché - Cimetiere de 1'Ouest,
kterou do té doby obsluhoval pouze jeden tramvajovy viz. Trasa linky byla nejen sklonové narocna,
ale prochdazela i izkymi ulicemi.

Prace na zavedeni trolejbusové infrastruktury byly zahajeny v lednu 1932, trolejbus vsak dorazil do
vozovny Trianon az 14. prosince 1932. Prvni zkuSebni jizda se odehrala predposledniho dne roku
1932. Prezentace vozidla verejnosti probéhla v sobotu 21. ledna 1933, dalsiho dne byl uz zahajen
zkuSebni provoz s cestujicimi. Ke konci trimési¢niho obdobi bylo shledano, ze vysledky z provozu
nového trolejbusu jsou uspokojivé, a tak CTR objednala u Vetry pét o néco uzsich vozu typu CS 35,
pricemz prvni kus byl do provozu uveden az 25. ¢ervna 1934. Do prichodu novych vozidel
pronajimala VETRA viiz CS 60 CTR za cenu 0,5 frankd za km, coz v cenach roku 2016 predstavovalo
asi 0,35 eur.

Prototyp CS 60

Celkem provozovano vozl 2

1 - Vedeny pod ev. ¢. T1 a T2. Vyrazeny okolo roku 1947.

Trolejbus CS 60 se zadni otevirenou plosinou pro Alzir TA (1938)

Na zékladé svych zkuSenostni s trolejbusy domdaci koncepce se zadni otevrenou ploSinou nechal
podnik Tramways Algériens u Franco-Belge zkonstruovat 10 trolejbust s ocelovou skiini caisse-
poutre zbavené dveri ve prospéch zadni oteviené plosiny, kterou se uskutecnoval nastup i vystup
cestujicich. Vnitrni uprava odpovidala upravé vozu vyrobenych roku 1937. Elektrické rizeni
trakénich obvodl bylo primé.

Typ CS 60 FB

Roky vyroby 1938
Vyrobce mechanické ¢asti Renault-SCEMIA
Vyrobce karoserie Franco-Belge
Vyrobce vyzbroje VETRA
Délka (m) 9,00

Sitka (m) 2,34

Vyska (m) ?
Hmotnost (t) 7,50
Rozvor naprav (m) 4,65

Typ motoru Alsthom TA 505 D
Hodinovy vykon (kW) 55

Brzdy rek., odp., sb.
Mist k sezeni/celkem 26/60




Dvere predni ne
Dvere prostredni ne
Dvere zadnf ne
Provozy AlZir TA10 "
Celkem provozovano voz{ 10

1 - Zarazeny roku 1938 pod ev. ¢. 21-30, roku 1959 precislovany na 811-819 (chybi iz puvodnlho ev. C. 28, ktery byl 5.
kvétna 1949 na mosteé Hydra zniCen v dasledku sebevrazdy ridice tohoto trolejbusu). VSechny vyrazeny v letech 1963 64,
karoserie Franco-Belge. Pivodni motory byly TA 505 D, nicméné vozy ev. ¢. 26 a 29-30 ziskaly pozdéji (velm1
pravdépodobné po roce 1949, uvadi se neovereny rok 1958) motor TA 505 C o vykonu 74 kW (100 CV) a vuz ev. €. 27
mo(icork%ET[lJZSk?; o vykonu 103 kw (140 CV). Vuz ev. €. 819 zachovan v Alziru u RSTA (nepfimym néstupcem RTSA je dnes
podni

Trolejbus pro Rouen na autobusovém podvozku Renault (1939)

Na konci 30. let vznikl typ, ktery nezapadal do zapocaté tendence Vetry vyrabét skiiné caisse-poutre.
Pro zajisténi obsluhy linky ¢. 10, ktera byla otevrena 11. prosince 1939, se totiZz rouenska spolecnost
CTR rozhodla postavit ve svych dilndch 7 vozu se zadni otevienou plo$inou. Jako zaklad pritom
poslouzily podvozky z autobust Renault TM6 A z roku 1932. VETRA dodala provozovateli trolejbust
elektrickou vyzbroj, motory vSak byly pouzité typu TH 563 a pochézely z parizskych tramvaji
dopravce STCRP. Vykon motoru byl slaby, 35 kW, to vSak pro rovinatou linku stacilo. Béhem vélky
byly trolejbusy zabaveny, odeslany do Hamburku, tam ale zrejmé viibec nezasahly do provozu a roku
1945 se, aZ na jedno vozidlo, vrétily zpét.

Typ VETRA / Renault TM6 A ¥

Roky vyroby 1939
Vyrobce mechanické ¢asti Renault
Vyrobce karoserie Le Bastard
Vyrobce vyzbroje VETRA
Délka (m) 9,12
Sitka (m) 2,40
Vyska (m) ?
Hmotnost (t) 8,00
Rozvor naprav (m) 4,65
Typ motoru Alsthom TH 563
Hodinovy vykon (kW) 35
Brzdy ?

Mist k sezeni/celkem 20/60
Dvefe predni Ctyrdilné
Dvere prostiedni ne
Dvere zadnf ne
Provozy Rouen 7 "
Celkem provozovéano vozl 7

1 - Neoficialni pojmenovani.

2 - Vozy oznacCeny ev. . 86-92, po jejich zabaveni a odeslani do Hamburgu se na konci valky vratilo jen Sest vozu, jeden
Vuz ev. ¢. 87, byl roku 1949 rekonstruovan roku 1955 precislovan na ev. €. 187, roku 1960 pfekarosovan Le Bastardem
nacez ziskal ev. ¢. 170, a vydrzel v provozu do roku 1970. Ostatni vozy byly vyrazeny do roku 1960 (ve zdrojich panuji
nékteré nejasnosti).

Konec 4. dilu.



Uvodni dil zde. Druhy dil zde. Treti dil zde. Paty dil zde. Sesty dil zde. Sedmy dil zde. Posledni dil
zde.
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