Soumrak nad trolejbusy v Ciudad de México?
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V posledni dobé na verejnost prosakovaly informace, ze kterych se dalo usuzovat, ze se trolejbusum
v hlavnim mésté Mexika prilis nedari a ze v ném mozna brzy skonc¢i. Jaka je tedy jejich soucasna
situace? Na to se pokusi odpovédét nasledujici text zachycujici dalsi z nemnoha latinskoamerickych
trolejbusovych provozu.

Trochu slov k historii

Trolejbusova doprava byla v hlavnim mésté Spojenych statu mexickych, zvaném oficialné ,Ciudad de
México“, ale ¢esky také casto jen jako ,Mexiko” (coz pochopitelné koliduje se zkracenym nazvem
statu) i po anglicky ,Mexico City“, zprovoznéna dne 9. brezna 1951. To je o ¢tvrtstoleti drive, nez se
tak stalo v Guadalajare, o které jsme psali na naSem webu nedavno.

Trolejbusy byly v Ciudad de México zrizeny nedlouho po druhé svétové valce, tj. v dobé, kdy se tamni
tramvajovy systém, zprovoznovany od roku 1857 (nejprve v animalni trakci, v elektrickém maédu
poprvé roku 1900), nenachazel v nejlepsi kondici. V dusledku neplnéni koncesnich podminek ze
strany provozovatelu byl ostatné statem roku 1947 vyvlastnén a preveden na nové vzniklou
spolecnost ,Servicio de Transportes Eléctricos del Distrito Federal” (zkr. STE). Trolejbusy nicméné
nemeély slouzit jako ndhrada tramvajové dopravy, tedy urcité ne coby ndhrada plnohodnotnd, a spise
mély tramvaje vhodné doplnit, neboli se s tramvajemi jesté pocitalo, byt uz v ne takovém rozsahu
jako drive.

Jiz v roce svého vzniku (1947) si STE objednala 20 trolejbusu od amerického vyrobce Westram a dne
9. brezna 1951 otevrela prvni linku v trase vozovna Indianilla (pivodné pouze tramvajova) - Tacuba
(dnes soucast linky I). Otevreni se odehralo bez ceremonii, nebot predéak autobusovych dopravct,
jisty Antonio Diaz Lombrado, hrozil v té dobé zni¢enim trolejbusovych vozidel. V letech 1952-1953
poridila STE 40 trolejbust Alfa Romeo / Casaro a 10 trolejbust Alfa Romeo / Tubocar a toto byla

na nékolik dlouhych let posledni nova vozidla, nebot STE davala posléze v oblasti elektrickych
vozidel prednost ojetinam. Mezi 1éty 1947 a 1987 importovala STE secondhandova vozidla prevzata
z 19 riznych americkych a kanadskych provozu v zavratnych poctech: pro trolejbusovy provoz se
jednalo o vice nez 800 ks, a pro tramvajovy provoz, ktery se udrzel ve mésté az do roku 1979, o 390
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vozl. Ojeté trolejbusy prichazely z téchto mést, ve kterych vSak uz nékdy pusobily rovnéz jako

ojeté: Birmingham, Denver, Cleveland, Milwaukee, Dallas, Shreveport, St. Joseph, Los Angeles, New
Orleans, Montreal, Johnstown, Winnipeg, San Francisco a Edmonton. Ciudad de México se tak

na dlouhd léta stalo pro americké a kanadské trolejbusové fanousky gigantickym , provoznim
trolejbusovym muzeem®.

50. az 70. léta

Svou prvni linku STE rozsirila roku 1952 od vozovny Indianilla (pojmenovana podle kolonie
Indianilla, dnes zvané Doctores a lezici v obvodu Cuauhtémoc) smérem k vychodneé lezicimu letisti a
dale otevrela i novou trolejbusovou vozovnu v lokalité San Juan de Aragon (severné asi 4 km od
letisté). V roce 1954 natdhla STE dalsi trolejové vedeni v relaci vychod-zapad mésta, a to podél tridy
Cuitlahuac (tim byl dén zadklad dnesni lince G). V 50. letech byla rovnéz déana do provozu dlouha trat
z jihu na sever mésta vedend po tridach Lazaro Cardenas a Nifio Perdido (soucast dnesni linky A).

V této trase tramvaje predtim nejezdily. Roku 1957 opustila STE jiz nevyhovujici vozovnu Indianilla a
zacala vyuzivat novych prostor pro tramvaje a trolejbusy zrizenych jednak v obvodu Azcapotzalco
(zde bylo zadzemi jen pomocné) a jednak v obvodu Iztapalapapa (tam presné ve ¢tvrti San Andrés
Tetepilco). Kromé toho STE postavila novou tramvajovou trat Tetepilco - Mixcoac, ze které se ale
pozdéji stala trolejbusova linka D. V dalSich letech dochéazelo predevsim k nahrazovani tramvaji
trolejbusy, které se staly pomérné populdrnim vozidlem: oproti starym tramvajim totiz byly ti$si a
mohly se rychle prizpusobit i nové budovanym ejes viales (,silni¢ni osy*), neboli velkym, zpravidla
asfaltovym bulvartim, které byly od 70. let v hlavnim mésté ve velkém budovény za GCelem zajiSténi
plynulého silni¢niho provozu. Roku 1965 bylo evidovano 173 trolejbust a 170 km trolejového vedeni,
roku 1970 jiz bylo k dispozici 577 vozidel, ale jen 230 bylo v provozu, takze se v 70. letech rozbéhl
rehabilitacni program, diky kterému se do roku 1974 podarilo zajistit provozuschopnost 550
vozidliam. Ackoli se od konce 60. let otevrelo v kratkém sledu hned nékolik linek metra, a tedy se
zdalo, Ze trolejbusy budou rapidné ustupovat, nakonec doslo k situaci, kdy se z trolejbusu staly
uzitecné napdjecCe metra.

80. léta a 90. léta

V 80. letech nakoupila STE okolo Ctyr stovek novych trolejbust od dnes uz neexistujici spolec¢nosti
MASA (Mexicana de Autobuses S.A.), které byly vybaveny vyzbroji Toshiba nebo Mitsubishi, a spolu
s tim byly prestavovany podnikem MOYADA (Motores y Adaptaciones Automotrices, S.A.) néktera
stard vozidla. Cast z nové nakoupenych vozidel byla pozdéji pouZita k vyrobé ¢lankovych vozidel,
kterych se nakonec s pomoci pridaného nového zadniho ¢lanku vyrobilo 67. K tomu jeSté musime
pripocist prototyp, ktery byl cely resen jako novostavba. V 90. letech odeslo nékolik clankovych
trolejbust do Guadalajary, priCemz nékteré z nich mély byt dle dostupnych udaji konvertovany zpét
na solo vozidla. V roce 1989 bylo v provozu okolo 700 trolejbust, které obsluhovaly 30 linek

o celkové délce 557 km. Jednalo se ve své dobé o nejvétsi trolejbusovy systém v Latinské Americe.



Snimek zachycujici manipulaci s jednim z 9 darovanych trolejbust.
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Podékovani za darovani 9 trolejbust.
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V 90. letech se prikrocilo ke koupi 200 vozidel MASA (prvni stokusova série 9700-9799 porizena
roku 1997, druha stokusova série 9800-9899 porizena vzapéti), ktera nesla vyzbroj Mitsubishi.
Kromé toho jesté doslo na pocatku 90. let 17 vozidel MASA s vyzbroji Kiepe (ev. ¢. 7000-7015,
7020). V roce 1994 bylo darovano japonskou spolecnosti Kansai Electric Power Co. devét ojetych
vozidel, ktera se vSak, navzdory predpokladiim, nakonec do provozu nedostala (zfejmé kvuli nutnosti
predélavat vozidla na pravostranny provoz). Od konce minulého stoleti se vyvoj v mexickém
trolejbusovém vozovém parku az na nékteré rekonstrukce a opravné prace de facto zastavil.

Po roce 2000

Roku 2002 bylo v provozu uz jen 10 trolejbusovych linek. Mistni trolejbusovy systém uz byl pritom
delsi dobu rizen slabé, bez jasnéjsi koncepce, evidoval ¢im dil vice starnouci vozidla a také se musel
potykat s konkurenci v podobé neustéle rostouci sité metra, které trolejbusy zacalo na nékolika
mistech mésta postupneé zastupovat, a dale se snahou (nedlouho poté uspésnou) zridit ve mésté
metrobusy. Prvni linka metra byla oteviena roku 1969 a k roku 2002 evidovala mistni sit podzemni
drahy 11 linek s vice nez 160 stanicemi, coz ji v ramci amerického kontinentu vyneslo na druhé
misto, kde se musela sklonit pouze pred newyorskym provozem. Dnes (k 1. 6. 2017) ma mexické
metro linek 12, stanic 195 a délku 226 km. Neni tedy divu, Ze se role trolejbustu coby
komplementarniho prostredku k metru zacala pomalu ménit do role prostredku, ktery musi metru
ustupovat. Pokud jde o metrobusy, byla jejich prvni linka otevrena v roce 2005, druha roku 2008 a
v kvétnu roku 2017 uz ¢itd mexicky BRT systém linek 6 o celkové délce 125 km a 208 stanicich.

Systém v Ciudad de México je momentalné druhym nejstarsim po Sdo Paulo. Zatimco v druhém
zminéném trolejbusy sméruji z centra ven a jsou v ném i slusné zastoupeny, v Ciudad de México se
trolejbusy centru spiSe vyhybaji, nebot dnes do néj zasahuje uz jen linka ,A“, takze bézny navstévnik
mésta ani nemusi postrehnout, Ze v Ciudad de México néjaké trolejbusy jezdi.

Bezemisni koridory

Roku 2009 byl ztizen prvni Corredor Cero Emisiones (,koridor s nulovymi emisemi“), a to v trase
linky A. Koridorem se mysli trasa, na které maji trolejbusy z vetsi ¢asti vyhrazenou vlastni drdhu. Do
provozu bylo na linku A o délce 18,3 km nasazeno 120 opravenych vozidel s novym barevnym
schématem, na kterém je vyobrazen zndmy mistni paméatnik Angel de la Independencia (,Andél
nezavislosti“). Dalsi koridor byl o par let pozdéji zrizen na lince S a nese jméno ,Eje 2 - 2A Sur” a
jesté jeden, treti, byl zfizen na lince D a nese nazev ,Eje 7 y 7A Sur”, ¢i také ,Bus-Bici”, a to kvuli
tomu, ze muze byt na ¢ésti trasy vyuzivan i cyklisty (vyhrazeny pruh pro trolejbusy je pak $irsi).

Roku 2013 byl v ulicich testovan low-entry trolejbus DINA, ktery se pozdéji stéhoval na zkousky do
Guadalajary. V roce 2016 se trolejbus Diny v hlavnim mésté objevil znovu, a to v kvétnu, tentokrat se
uZ jednalo o novéjsi typ, ke kterému v roce 2017 ¢eské Skoda Electric coby dodavatel elektrické
vyzbroje vydala tiskovou zpravu a o kterém jsme psali zde.

V kvétnu roku 2017 bylo inventarizovano 340 vozidel s pramérnych starim 30 let, kvuli zanedbavané
udrzbeé jich ale bylo nékolik desitek odstavenych. Posledni nové vozidlo bylo do provozu uvedeno

v roce 1999. Zakladni jizdné bylo v kvétnu 2017 budto 2 pesa (pro linky nemajici vyhrazené koridory,
tj. I, K, LL, CP a G), nebo 4 pesa (v prepoctu cca 2,50 K¢ a 5 K¢), tzn. pomérné malé ¢astky
(minimalni denni plat je v zemi stanoven na zhruba 92 K¢). Dopravce na opravy vozidel v poslednich
letech sice nerezignoval, i z duvodu obtizného shanéni ndhradnich dili se mu ale dari chod
trolejbust udrzovat jen s velkym vypétim. Finance ur¢ené na obnovu vozového parku a
infrastruktury byly podstatné redukovany, a to opakovaneé jiz nékolik poslednich let, takze dnes
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nabizena kvalita neni dana dopravnim prostredkem jako takovym, ba naopak tento jesté vykazuje
v Ciudad de México vykony, které mozno oznacit vzhledem k pravé uvedenym statistikam za
prekvapujici, coz uznavaji i zadstupci tamniho DP.

Momentalné se ale navzdory opakované snaze Diny prosadit zda, Ze se trolejbusy zachranovat
nebudou a nechaji se postupné dojezdit, priCemz na jejich misto se, minimalné na nékterych

tratich, pusti elektrobusy. Alespon takto to vyplyva z prohlaseni nékterych odpovédnych
funkcionéaru sesbiranych za zhruba posledni rok. Pod rouskou trendu elektromobility, do které se ale
trolejbusy z neznamého divodu obvykle nepocitaji, by mélo dojit v pribéhu nékolika let prave

k néstupu elektrobust (plan hlavniho mésta zverejnény v dubnu 2016 dokonce pocital s nahradou jiz
v radu mésict). V médiich se v této souvislosti objevily i ¢lanky, ve kterych se poukazovalo na to, ze
v Mexiku je jen jeden vyrobce, ktery trolejbusy vyrabi, a jen jeden provoz, ktery do nich investuje (=
Guadalajara), a Ze mistni vyrobci na jejich produkci rezignovali. Ze v Mexiku vyrobu trolejbust
zajistoval v minulosti také jeden vyrobce (MASA, ve spolupraci s dal$imi, vétsinou zahrani¢nimi
podniky) a Ze v ném nikdy vice nez dva trolejbusové provozy nebyly, uz ale titiz autori nedodavaji.
Neobjektivné pusobi zminka o tom, Ze jsou trolejbusy nakladné, ackoli nutna vystavba dobijecich
stanic na nékolika mistech ve mésté a stejné tak porizovaci cena elektrobusu nejsou zanedbatelnou
polozkou a za elektrinu se bude platit tak jako tak, ostatné jen odhadovany ucet na zavedeni
elektrobust (vCetné infrastruktury) do ulic mésta ¢ini 900 mil. USD, tj. cca 22,5 mld. CZK.

Jako tendencni se d& hodnotit nékterymi uvadéna informace o tom, zZe trolejbusy ztratily i¢innost pri
prepravé lidi - z jakého duvodu, tézko rici, zvlasté kdyz na linkach A, D a S jezdi na ¢ésti trasy ve
vyhrazenych pruzich a mély by byt tedy rychlejsi nez v minulosti, byt snaha nékterych

o umoznéni dalsiho sdileni téchto pruht s cyklisty dava tusit, Ze pripadna nedostate¢na rychlost
trolejbust neni to, co by se momentalné vidélo jako jejich nejvétsi problém. Co je vSak nejkuridznéjsi,
je to, Ze trebaze by mély elektrobusy vyhledové nahrazovat i autobusy, jako prvni méa padnout za
obét trolejbus, ktery ulice mésta viibec nekontaminuje. Pochopitelné se objevilo ujisténi, Ze nové
elektrobusy by mély byt schopny bez nabijeni ujet tolik co trolejbusy, ale jestli se jim to vzhledem

k momentdalni prepravni zatézi a délce stavajicich trati trolejbusového systému bude darit, je
otazkou. Spise se da ocekavat, ze nékde v pozadi opét stoji silna lobby, které stoji trolejbusy v cesteé,
stejné jako staly v cesté autobusovym dopravcum v 50. letech, kdy byly do ulic hlavniho mexického
meésta trolejbusy zavadény. Neboli ze cilem neni radikélné zlepsit ovzdusi, ale jen vytlacit trolejbusy,
protoze se da pochybovat o tom, Ze by hlavni mésto Mexika bylo v radu nékolika malo let s to
investovat miniméalné v prepoctu dvé desitky miliard K¢ do masivniho nastupu elektrobusu, kdyz do
provozu trolejbust investovalo za poslednich 15 let fadové jen miliony K¢ rocné. Ostatné snaha rusit
trolejbusy na nékterych linkéch, jesté bez elektrobust, byla registrovana uz pred nékolika lety, proti
¢cemuz se mistni bourili, a tak se sit v poslednich letech nijak zvlasté uz nezmensovala. I nyni se
nékteri mistni bouri, jenze ted uz maji zastanci likvidace trolejbustu v rukdch nemalou zbran v
podobé elektrobusu. Hlavni mésto Mexika neprekvapivé argumentuje tim, ze chce byt lidrem

v elektromobilité a Ze nelze branit pokroku. Takova prohlaseni jsme uz slySeli v minulosti i z daleko
vyspélejsich mést, ale zatim se elektrobusy nikde opravdu masové nerozsirily. Bude tedy Ciudad de
México prvni?

Text: Vit Hincica, s vyuzitim lokdlnich zdroji

Podékovdni za spoluprdci: Luis Emilio Cordero



Url: Soumrak nad trolejbusy v Ciudad de México?



https://www.cs-dopravak.cz/2017-3-9-soumrak-nad-trolejbusy-v-ciudad-de-mxico/

