Likvidace trolejbusové dopravy v Moskve?
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Hlavni mésto Ruské federace se az dosud mohlo chlubit bezkonkurenc¢né nejvétsi trolejbusovou siti
na svété. Uz od roku 2014 nicméné dochazi k postupné redukci provozu, a to zndmou , salamovou
metodou”, ackoli jesté nedavno se zdélo, ze se mistni provoz bude tésit stabilizaci, ne-li mirnému
rozkvétu.

Dne 2. kvétna roku 2016 doslo ke zkraceni ¢i rovnému uzavreni nékolika linek, které zasahovaly do
centra Moskvy. Mezi nimi figurovala i oblibend linka zna¢ena pismenem b (a prezdivana 6ykawka
neboli ,broucek”), kterd jezdila po bulvaru Sadovoje Kolco, coz je silni¢ni okruh vedeny priblizné pri
hranici Sirsiho centra mésta. ZruSeni linky b bylo ozndmeno uz v breznu 2016, proti ¢emuz se
vzedmul velky odpor, a tak moskevska radnice slibila, Ze linku nacas jenom prerusi, a to kvuli
stavebnim pracim podniknutym v rdmci programu s ponékud poetickym nazvem ,Moje ulice”. Pokud
se nékdo domniva, Ze se ze Sadovoho Kolca mél stat pési bulvar s omezenym, ne-li nulovym silni¢nim
provozem, pak je na omylu, nebot Sifka této obri tridy zustala i po opravé chodnikl a vysazeni
stromu a keru témér nezménéna. Na nékterych ulicich se sice pésim mélo dostat plné priority, to ale
nevysvétlovalo, proc¢ by se mélo v centru demontovat rovnou 30 km trolejbusového trolejového
vedeni. Projekt ,Moje ulice” vSak poslouzil jako dobra zaminka a linka b se na Sadovoje Kolco stéle
jesteé nevrétila.

ZruSeni trolejbusovych linek bylo, jak jinak, kompenzovano autobusy. Nicméné na nékterych mistech
si toto opatreni vyzadalo nutnost prestupll, coz fada cestujicich vibec neprivitala, nebot zatimco
dosud bylo mozné cestovat v jednom trolejbusovém spoji i ze vzdalengjsich sidlist Moskvy, nové se
musi nejednou uskutecnovat prestupy u hranice centra mésta.

Je treba cist mezi radky

Jesté v tnoru 2014 Maksim Liksutov, vedouci méstského odboru dopravy a rozvoje silnicné-dopravni
infrastruktury, pravil: ,Trolejbus - nemadme tikol jej uzavrit, mdme kol optimalizovat trolejbusovou
sit, aby trolejbus jezdil tam, kde je potreba, ... Proto reknu dvé véci: Zadné uzavirani neprobihd,
optimalizace - ano, je rozumnd.” ACkoli jmenovany mezi radky zminil moznost nahrazovani
trolejbusu autobusy s motory Euro 5, ujiStoval, ze ,zvildsté v centru mésta nepldnujeme jakékoli
ndhlé kroky spjaté s jeho odchodem z mésta...”

Jenze neubéhl ani pulrok a uz byla zkrdcena linka ¢. 8, kterd smérovala z jizni ¢asti Moskvy az



k Rudému namésti, a linka ¢. 25 jedouci od severovychodu k Lubjanskému ndmésti byla zruSena a
nahrazena autobusy. Linka ¢. 45 smérujici na Lubjanské namésti od vychodu byla pro zménu
zkracena. Starosta Sergej Sobjanin tehdy pro televizi Rossija 1 uvedl, ze se jedna o doc¢asné reseni
s tim, Ze se nakoupi nové trolejbusy s bateriovym pohonem, které budou v centru mésta jezdit se
stazenymi shéracCi. Uz tehdy pritom poukazoval na snahu dostat do ulic mésta vice pésich i novych
podniki a trolejové vedeni, zda se, bylo asi podle nékterych ¢inovnikd prekazkou, ktera tomu
brénila. Nicméneé ani dnes se moc situace nezmeénila a autobusy ,Coudi” na lince ¢. 25 nadale,
pricemz u zkracené a pozdéji presmérované linky 8 je tieba prestupovat i dnes.

Ekologie, ekonomika, nebo jiny duvod?

Je dulezité zminit, Ze plany na ruSeni trolejbusovych trati v Moskvé nejsou uplné nové. Existujici
dokumenty dokladaji, ze uz roku 2012 byla tato idea vazné sklonovana a uz tehdy se v této
souvislosti objevovalo jméno Liksutova. Tento muz ovSem nebyl jediny, ktery s myslenkou na alespon
castecné ruseni trolejbusovych trati koketoval. Kazdopadné véci se evidentné daly do pohybu jiz
pred rokem 2014, protoze ackoli se mezi 1éty 2012-2016 planoval ndkup 1 089 trolejbusti, nakonec
jich bylo porizeno zhruba 430. Posledni nakup byl pritom datovan uz roku 2013 a od té doby se az do
lofiského roku vozy jen vyrazovaly, pripadné presouvaly do jinych ruskych mést, coz je v pripadé
vozového parku Citajiciho vice nez 1 500 vozidel zna¢ny problém. Loni se hovorilo o ndkupu pouze 12
ks novych vozidel s autonomnim pohonem a zkousen byl i futuristicky trolejbus Bélkommunmas

s pridavnym dieselagregatem (typ BKM-43303A). Podle dostupnych informaci teprve letos doslo
nékolik novych trolejbust béloruského vyrobce.

Soucasny reditel Mosgortransu, tj. tamniho DP, Jevgenij Michajlov (ve funkci od roku 2013), loni pri
jedné ze svych prednéasek na adresu trolejbust vytahl nelichotiva Cisla, ktera méla jejich smysl

v moskevském provozu zpochybnit. Trolejbusy srovnal s autobusy s motorem EURO 5 a dle jeho cisel
statistik energetického podniku Mosenergo uvedl, ze kvuli vyrobé elektriny v tepelnych elektrarnach
maji ve vysledku podstatné vy$si emise (1,51 g emisi/km vuci 0,91 g/km), a déle prisel s tim, Ze
posilat na generalni opravu kazdych 5 az 7 let, zatimco autobusy jen co deset let, a také uvedl, ze je
cena rocniho provozu jednoho moskevského trolejbusu o 400 tisic rubli vyssi nez v pripadé jednoho
autobusu.

Tyto statistiky nicméné pri blizS§im pohledu nepusobi zcela presvédcivé. Hodnota 0,91 g emisi je
pouze teoretickd hodnota, ne faktickd, protoze vétSina autobust v Moskveé jesté normé Euro 5
neodpovida, a tak je do ovzdusi autobusy vypousténo ve skutecnosti vice emisi, nez Michajlov
prezentoval. Dale, samotné vyroba motorové nafty nebyla na grafu Michajlova brana v potaz,
zatimco vyroba elektriny pro trolejbusy ano (to jest nereSila se spotreba se spotrebou, ale vyroba
pohonné substance - dé-li se to tak nazvat -, v tomto pripadé elektriny, se spotrebou

paliva). Nicméné, v prezentaci bylo poukazovano na emise z 15 tepelnych elektraren Mosenerga,
ovSem jen 2 z nich, navic ne na katastru Moskvy, a tudiz sotva se néjakym zpusobem podilejici

na dodavkach proudu do moskevské trolejbusové sité, jsou zasobeny i uhlim, zatimco ostatnich 13
funguje Cisté na plyn a elektrarny na plyn jsou obecné povazovany za Cistéjsi. Jelikoz nebyl zpusob
prepoCtu emisi na 1 km provozu trolejbust u vyroby elektriny osvétlen, tézko soudit, zda jsou na tom
moskevské trolejbusy opravdu tak Spatné. Rovnéz se Ize domnivat, ze zruSenim nékolika trati by se
elektrina v jednotlivych elektrarnach vyrabéla nadéle ve zrejmé stejném objemu. Nebylo ani
vysvétleno, pro¢ misto trolejbust, které v misté svého provozu vykazuji nulové emise, mésto pusti do
centra dalsi desitky, ne-li stovky autobust denné, jez sice podle statistik Michajlova vychézeji

z environmentélniho hlediska celkové 1épe nez trolejbus, ale ve vysledku uz tak automobily
zahlcenou Moskvu jesté vice ,pridusi”.



Michajlovem uvadénd data u nutnosti ¢astéjsiho generélkovéni trolejbust se daji prinejmensim
oznacit za kuriézni. Reditel Michajlov poukazoval na to, Ze ani novéjsi trolejbusy Megapolis ve
vlastnictvi Moskvy nebyly oSetreny kataforézou, jsou svarovany rucné apod. a jesté jejich ndkup
vychazi o vice nez polovinu draze, takze se investice do nich ve vysledku nevyplati. Nicméné je
obecné znamo, ze zivotnost trolejbusi je obvykle mnohem delsi nez u autobust, a jisté bychom nasli
nékolik provozu nejen v Rusku, ale i ve svéte, kde jezdily staré trolejbusy bez kataforézy a
automatického svarovani desitky let a po celou dobu provozu se stejnou elektrickou vyzbroji jako

v den svého prvniho nasazeni do provozu, a prezily. Podivna Cisla ohledné narocné udrzby trolejbust
ostatné rozporoval i zastupce UITP Sergej Korolkov. Kromé toho se Michajlov ohanél tim, ze
autobusy, ,které nyni nakupujeme,, vydrzi minimalné deset let, aniz by musela probéhnout
generalka, ackoli 10 let tyto autobusy jesté za sebou mit nemohou. Nicméné tak jako tak plati, ze
pokud nékdo nakupoval trolejbusy draze s nizkou kvalitou karoserie, nemuze se logicky divit - ledaze
by nakupoval takto imyslné - ze se mu zac¢nou za chvili rozpadat a bude je muset mit ¢asto ve
vozovné. Karoserie jsou vSak dnes ve svété obvykle standardizované a vyrabéné timtéz zptisobem pro
trolejbusy i autobusy, tudiz je s podivem, pro¢ by Moskva musela i v roce 2017 nakupovat trolejbusy
s rucéné svarovanymi skrinémi a jesté za to platit vysokou cenu. Jenze nezodpovézenych otazek

v prednéasce Michajlova je vice a tfeba jeho loniské poukazovani na vyS$i primérné stari trolejbusu (9
let) nez autobusu (4,5 roki) lze povazovat za usmévné, kdyz byly investice do novych

trolejbust zmrazeny pravé za jeho vedeni. Na druhou stranu zaznély i nékteré zajimavé informace,
napriklad o problemati¢nosti oprav trolejbust s pomocnym bateriovym pohonem, kterymi Moskva
disponuje. V tomto ohledu je ale zarazejici, pro¢ roku 2014 starosta Moskvy sliboval, ze do ulic bez
troleji pusti praveé trolejbusy s bateriemi...

Zrejmé smutny konec

V loniském roce bylo mnoho trolejbust, nékteré i nizkopodlazni, a tedy novéjsiho data, poslano

na $roti$té ve Scerbince (pfi jizni hranici Moskvy), kde byly podrobeny likvidaci, aniz by bylo

na tento proces vypsano vybérové rizeni a zajiSténa radna dokumentace. Pri rekonstrukci ulic, mj.
Sadovoho Kolca, mélo dojit k poskozeni kabeld, a tedy ke znemoznéni slibovaného navratu trolejbust
na ,broucka”. Co vic, 4. trolejbusova vozovna (lezi severozapadné od centra), ktera je na Sadovoje
Kolco primo napojena a muze se pys$nit historickym objektem, ma byt uzavrena. Seznam dalSich
podivnych udalosti, mimo jiné urychlené snaseni troleje, je vSak mnohem vétsi, a neni tedy divu, ze
se mnoho mistnich, pro které je trolejbus neodmyslitelnym symbolem mésta, bouri. Ani v minulosti
slibované elektrobusy nakonec nebudou, protoze se ukazalo, ze je zatim zadny z ruskych podniku
neumi sérioveé vyrabét, ale hlavné by pak byly elektrobusy pro Moskvu finan¢né netinosné a

v podminkach mésta vyzadujiciho intenzivni vypravu vozidel s minimalnimi naroky na udrzbu
ekonomicky nevyhodné.

Obnova trolejbusové trolejové sité, jejiz mira opotrebeni dosahuje 40 %, by podle lonskych slov
Michajlova stala 3,4 mld. rubld (dnes 1,45 mld. CZK). Pokud k tomu pripo¢teme 766 mil. rubll (dnes
327 mil. CZK), coz jsou ro¢ni naklady na provoz moskevského trolejbusového provozu, nejedna se,
slovy Michajlova, o ,kopé&jky“. Toto prirovnéni je sice pravdivé a uvadéna Cisla pisobi mocné,
nicméné Moskva dosud provozuje nejvétsi sit na svété, ktera mj. disponuje 190 ménirnami, a vyprava
trolejbust je znaCnd. Otédzkou by tedy mohlo napriklad byt, pro¢ se nezainvestuje do delSich a
konstrukéné kvalitnéjsich vozidel, pokud je tedy treba pristoupit k optimalizaci trolejbusového
provozu.

Kauza pripadného ruseni trolejbusové dopravy v Moskvé je pochopitelné nejen pro tamni obcany
ozehavym tématem, které by si vyzadovalo mnohem vétsi pozornost a lepsi prezentaci, nez jaké jsou
ji dany v této aktualité. Jen za posledni rok se k této otdzce nékolikrat vyjadrovaly celostatni i
lokalni sdélovaci prostredky, politici, zastupci Mosgortransu, zastupci jinych ruskych dopravnich
podniku, rusti i mezinarodni odbornici, a tak v tomto textu mohou vybrané daje pusobit jako



nedostatecné, a tedy vyvolavat zkresleny dojem. Nicméné probéhlé udalosti, nesplnéné sliby a
ménici se nazory osob odpovédnych za provoz trolejbusu stejné jako posledni informace davaji tusit,
ze se moskevskym trolejbusum darit nebude a ze, stejné jako uz nékolikrat v minulosti na jinych
mistech nasi planety, se i v hlavnim mésté Ruské federace bude postupovat cestou likvidace
trolejbusového provozu, ktera zacne ,nendpadnym*” orezavanim sité (lhostejno z jakych duvodu), aby
se pak nakonec zjistilo, Ze zachované torzo vlastné nema zadny smysl a mize se zavrit také...
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