Praha chce dalsSich 14 elektrobusu
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V ramci dlouhodobé strategie snizovani emisi autobusové dopravy testuje DPP v realném provozu

s cestujicimi jiz rok a pul elektrobus s nabijenim z tramvajové napajeci sité. Nabijeni probihd béhem
provoznich prestavek v obratisti Zelivského prostfednictvim dvoupélového pantografového shérace
na stresSe vozidla z kratkého tseku specialné vybudované troleje.

Elektrobus je nasazovan na bézné vykony na linkach 163 a 213 a celkovy kilometricky probéh od
zahdajeni provozu €ini jiz témér 100 tis km. Vzhledem k elektrickému topeni (coz neni u jinych
elektrobusl viibec bézné) i klimatizaci je provoz elektrobusu lokalné zcela bezemisni. Diky vyuziti
priznivych cen trakcni elektrické energie, kterou DPP nakupuje pro metro a tramvaje, ale také diky
jiz vybudované tramvajové napajeci infrastrukture, je i ekonomicka bilance tohoto projektu velmi
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evropskych elektrobusovych projektu.

LZkuSenosti z predchozich elektrobusovych projektii ndm umozriuji pripravit zatim nejrozsdhlejsi
podobny projekt v rdmci prazské MHD a pribliZit se tak jeji iplné elektrifikaci“ uvedl Jan Surovsky,
technicky reditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

Na zakladé pozitivnich vysledku dlouhodobého testovani pripravuje DPP plnohodnotnou elektrifikaci
autobusové linky 207, které spojuje Zizkov s centréalni oblasti mésta. Jednd se o jedinou péaterni
autobusovou linku, kterd vstupuje do nejuzsiho centra Prahy. Pro tuto linku predpoklada DPP
porizeni 14 elektrobust (v parametrech standardnich dvanactimetrovych autobusu), které se budou
nabijet opét z tramvajové napajeci sité prostrednictvim dvoupdlového pantografového shérace a
troleje. Denni nabijeni bude situovano do obratisté Ohrada. Pro no¢ni nabijeni a balancovani baterii
je vybrana garaz VrSovice, v jejimz objektu se primo nachdzi tramvajova (resp. byvala trolejbusova)
ménirna. Vzhledem k nutnosti zajisténi potrebné nabijeci infrastruktury a také vypsani vybérového
rizeni na dodavku elektrobust, predpoklada DPP zahajeni provozu téchto elektrobusi v zari 2018.

V mezidobi predpoklada DPP zahajeni dalsiho vyzkumného a testovaciho projektu - tzv. ,elektrobusu
s dynamickym dobijenim“ (fakticky jde o tzv. parcialni trolejbus, byt v prazském pojeti bude ponékud
nezvykly). Zejména pro paterni linky obsluhované kloubovymi autobusy s vysokym dennim
kilometrickym probéhem a Casto také s velkym prevySenim muze byt nabijeni pouze na garazi a

v obratistich limitujici, a to z technického hlediska a z hlediska ekonomické produktivity. Cilem
nového projektu je nalézt a prakticky ovérit moznosti nabijeni také béhem jizdy, aby pozitivni efekty
lokélné bezemisni dopravy bylo mozné vyuzit na nejdulezitéjSich a nejvice vytizenych autobusovych
linkéch prazské MHD.



,V soucasné smogové situaci je snizovdni emisni zdtéze prazské hromadné dopravy jednim

z nejdulezitéjsich strategickych tkolti jediného akciondre Dopravniho podniku tedy HI. m. Prahy.
Ukolem Dopravniho podniku je realizovat reseni, které bude optimdIni z pohledu ndrtistu provoznich
ndkladt a plnéni strategickych cili1,” uvedl Martin Gillar, generélni reditel a predseda
predstavenstva Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

TZ DPP s upravami redakce

Url: Praha chce dalSich 14 elektrobusu



https://www.cs-dopravak.cz/2017-2-7-praha-chce-dalch-14-elektrobus/

