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V argentinském Rosariu, které lezi od Buenos Aires vzdusnou ¢arou asi 300 km severozapadnim
smérem, je momentalné provozovana pouze jedna trolejbusova linka, ktera nese oznaceni v podobé
pismene K. Tato linka je v soucasné dobé vedena ve vychodozéapadni ose, od tzv. univerzitniho mésta
pres centrum az na samotnou zapadni hranici mésta, a méri pres 12 km, pricemz kazda ze dvou stop
vede po vétsiné této trasy jinou ulici.

V minulych letech byl diskutovan projekt nové trati, kterd se méla odpojit priblizné v poloviné trasy
stavajici trati a smérovat po tridé Francia mirné jihozdpadnim smérem. Tuto trat méla obsluhovat
linka Q, kterd méla zac¢inat v univerzitnim mésté, pokracovat pres centrum na zapad po stavajici trati
a pak odbocit doleva na tridu Francia, po které by dorazila na rozhrani s tridou Arijon, kde by se
otocila, a poté vracela po tridé Francia zpét. Linka Q by tedy ¢astecné kopirovala trasu linky K (viz
planek nize). Nakonec se rozhodlo o tom, Ze linka Q bude zrizena, nicméné nové trolejové vedeni

na tridé Francia nevznikne a namisto toho po ni budou jezdit trolejbusy se sklopenymi shéraci.

Roku 2015 mésto Rosario poptalo u ruské spolecnosti Trolza (nastupce znamého sovétského podniku
ZiU) 12 trolejbusti Trolza-5265 ,Megapolis“ s pridavnym bateriovym pohonem, aby mohlo provoz

na lince Q spustit. ACkoli neni budovano nové trolejové vedeni, musely byt podniknuty investice do
stavajicich tri méniren (navyseni vykonu na 400 kW) a vystavby dvou novych (na zapadni konecné, u
ktizovatky ulic Wilde/Mendoza, a v centralni ¢asti, na ulici Ovidio Lagos 1.500), tak aby bylo mozné
uspokojit pozadavky na odbér proudu vétsim mnozstvim trolejbust, z nichz ty na lince Q se musi
navic dobijet. Kromé toho se v centru obnovuje i trolejové vedeni (véetné instalace novych a
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Galerie zachycuje novy Megapolis dne 19. 4. 2017 kratce po dodani do Rosaria. (foto: Dir. Gral. de
Comunicacién Social; Marcelo Beltrame)
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Kupni smlouva s podnikem Trolza byla po dlouhych jednénich, jejichz soucasti byla i navstéva
argentinské strany v Rusku, podepséna dne 14. brezna 2016 v Rosariu, a to za tcasti mistnich
predstavitell a tii zastupcl vyrobce. Udavana hodnota kontraktu ¢ini 4,1 mil. USD. Trolejbusy
Megapolis byly vyrdbény ve mésté Engels (Saratovska oblast), kde ma Trolza své sidlo. Z Engelsu se
prvni dva ks vypravily na konci roku 2016 do sanktpetérburského morského pristavu, odkud pak
putovaly do argentinského pristavu Zarate, kde si je, po tydnech dlouhého ¢ekani zapri¢inéného
proclivanim, vyzvedl silni¢ni trajler, ktery je do Rosaria dopravil dne 19. dubna 2017. Dalsi tri vozy
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opustily Engels dne 28. ledna 2017. Posledni vozidlo mélo do Rosaria dorazit nejpozdéji v dubnu t. r.
a zprava z tohoto tydne hovorila o tom, ze zbyvajicich 10 vozu jiz ¢ekéd v Zarate, odkud by mély brzy
do Rosaria vyrazit. Nova flotila vozii by méla mistni zacit vozit na konci kvétna.

Vozy Megapolis jsou zhruba 12 m dlouhé, plné nizkopodlazni a plné klimatizované a vybavené napft.
vnitrnim kamerovym systémem. Bateriovy pohon (lithium-iontové baterie) jim umoznuje autonomni
pojezd na vzdalenost priblizné 20 km.

Mésto Rosario planuje zridit dalsi dvé trolejbusové linky, a sice I (obsluhovala by severni ¢asti mésta
a vyuzivala by tridu San Martin) a M (obsluhovala by jizni ¢asti mésta a vyuzivala by tridu Bv.
Rondeau). Pokud by se tak stalo, ziskala by trolejbusova sit v Rosariu zrejmé témér tutéz podobu,
jakou méla naposledy pred vice nez pulstoletim (k historii trolejbusové dopravy v Rosariu vice zde).
Zatim vSak neni presné znamo, kam az obé linky, které maji byt plné elektrifikované, povedou, mésto
si kazdopadné na jejich realizaci bude muset pujcit.

Rosario se na poli elektrické dopravy pomérné snazi. Zamyslené metro muselo byt kvali priliSnym
nakladim zavrzeno, projektuje se vSak 20km tramvajova trat, jejiz odhadovana hodnota ¢ini 360 mil.
USD. To je nepomérné méne, nez ¢ini odhad pro metro, které si mélo se svymi 6 km vyzadat investici
ve vysi 720 mil. USD (odhadovana cena za km tramvaje je tedy 18 mil. USD, tj. cca 455 mil.

K¢, oproti 120 mil. USD za km metra, tj. cca 3 mld. K¢). Rosario pritom uz pred par lety tramvaj do
ulic mésta zavedlo, respektive navratilo, i kdyz jen v podobé muzejni. Historicky vuz ¢. 277 jezdi

na nevelkém, zhruba 700 m dlouhém tseku po ulici Wheelwright. Planuje se i rozsireni provozu,
zatim vSak nejsou penize.

Dalsi plany Trolzy

V Argentiné se vSak Cini i Trolza. Roku 2014 podepsala smlouvu na dodavku 7 vozu se spole¢nosti
TAMSE, ktera provozuje trolejbusy v Cordobé. Toto mésto lezi severozapadné od Rosaria (vzdusnou
carou se jedna asi o 360km vzdalenost) a jsou v ném momentalneé tri trolejbusové linky (A, B, C), u
nichz se uz dlouho planuje rozsireni. Vozy v podobé péti kust typu Trolza-5275.03 ,Optima“ (low-
entry) a dvou typu Trolza-5265 ,Megapolis“ (pIné nizkopodlazni a s autonomnim dojezdem az 10 km)
byly dodany roku 2015, jeSté poté se vsak resily nékteré pravné-finanéni otazky. Nasazeni novych
vozu, které predstavovaly prvni obnoveni cordobského vozového parku v tomto stoleti, probéhlo

na pocatku unora 2016.

Dne 30. cervna roku 2016 uzavrela Trolza s firmou Benito Roggio Ferroindustrial (soucast mocné
argentinské skupiny Grupo Roggio) smlouvu o vyrobé trolejbust a elektrobusu v zavodé argentinské
firmy umisténém v lokalité Judrez Celman (cca 10 km od severni hranice Cérdoby). Argentinska
firma vSak s vyrobou trolejbusti nema zadné predchozi zkusenosti, kdyz se dosud zamérovala hlavné
na segment zelezni¢nich vozidel. Kromé toho to v roce 2015 vypadalo, Ze se Trolza, jesté spolu

s Kamazem, nastéhuje do prumyslové zony ,Parque Industrial Tecnoldgico” v lokalité Florencia
Varela lezici v provincii Buenos Aires, nakonec ale zvitézil stred zemé. Trolza se netaji tim, zZe by
rada dodala (nejen) do Cérdoby dalsi trolejbusy, v kratkodobém horizontu se hovori minimélné o 10
vozidlech.

Posledni ze tri argentinskych mést, které trolejbusy provozuji, Mendoza, by nové vozy se shéraci

na strese potrebovalo doslova ,jako sul”, protoze jeho trolejbusova sit je v Argentiné nejvétsi. Ackoli
se pred tfemi lety podafilo dojednat s doméci firmou Materfer ndkup 14 vozidel typu ,Aguila®, které
navazaly na prototyp dodany do Mendozy roku 2013, trolejbust je stale nedostatek, nebot ve
vozovém parku prebyvaji uz jen ojetiny z Vancouveru. Téchto ojetin bylo pred nékolika lety dodéno
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80, jenze do provozu jich nikdy tolik nezasahlo a pocet provozuschopnych vozu neustéle klesal,
pricemz kanibalizace neprovozuschopnych vozi byla prakticky na dennim poradku. Momentélné se
hledaji cesty, jak do Mendozy nové trolejbusy dostat, jenze nedostatek financi a pristup federalni
vlady, ktera je zatim ochotna finan¢né podporovat jen metrobusy, nejsou do budoucna dobrym
prislibem. Zavérem pro vykresleni celé situace dodejme, zZe podnik Materfer ma své dva zavody

na vyrobu vozidel méstské hromadné dopravy situovany na hranicich dvou velkych argentinskych
meést: Cordoba a Rosario...
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