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Nedavno byl na webovych strankach casopisu publikovan prispévek o dodavkéach souprav pro provoz
lehkého metra v mexické Guadalajare. Dnesnim prispévkem se podivame do téhoz meésta znovu a
zameérime se predevsim na trolejbusovy provoz, ktery ma se systémem lehkého metra znacné
provazanou minulost. Velkou pozornost pritom vénujeme i novym trolejbusiim DINA vybavenym
Skodovackou vyzbroji.

Pocatky trolejbusové dopravy

Roku 1944 byla v Guadalajare ukonCena tramvajova doprava, ktera zde pusobila od ledna 1878
(nejprve jako konka a od 14. zari 1907 postupné v elektrickém mddu), a dalSich 32 let zajistovaly
obsluhu ve mésté pouze autobusy. Na pocatku 70. let 20. stoleti uz mésto vykazovalo pres milion
obyvatel a trpélo pod naporem husté a neorganizované dopravy, a tak vlada statu Jalisco hledala
zpusob, jak vylep$it méstkou mobilitu. Roku 1974 zacala vlada v severojizni ose budovat silni¢ni
bulvar Calzada del Federalismo, pod kterym méla vést jedna ze tri planovanych linek metra. Stavba
bulvaru vedla k zaniku dvou historickych ulic v centru mésta lemovaném bulvarem po jeho zapadni
strané a také k demolici nékolika stovek domu po trase. Chybéjici finance ale realizaci podzemni
drahy znemoziovaly, a tak se vlada statu Jalisco rozhodla, Ze ve mésté namisto metra vyjedou
trolejbusy, které budou do tunelu vpustény. Nakoupeno a upraveno bylo 124 ojetych vozidel typu
Marmon-Herrington TC49 z Chicaga vyrobenych v letech 1952-1953 (vozy v Guadalajare ziskaly ev.
€. 2001-2124).

Podle dostupnych informaci byly ke konci roku 1976 zprovoznény trolejbusové linky Pantedn Nuevo
- Plaza del Sol (15. prosince 1976) a Zapopan - Tlaquepaque, které obé tunel majici tehdy délku cca
5 km, pét podzemnich a dvé okrajové povrchové stanice vyuzivaly, a vytvorily sit ve formé X. Roku
1981 mélo dle dostupnych informaci dojit k reorganizaci provozu, nasledkem které mély byt
vytvoreny linky Pante6n Nuevo - Zapopan (pozdéji ziskala ¢. 200) a Tlaquepaque - Plaza del Sol
(pozdéji ziskala ¢. 300). Obé linky mély byt provazany novou linkou, o které vsak vime jen tolik, ze



projizdéla tunelem.

Na pocatku 80. let 20. stoleti bylo rozhodnuto o zahloubeni okrajovych povrchovych stanic Division
del Norte (u severniho vyjezdu z tunelu) a Colon (u jizniho vyjezdu z tunelu) a zrizeni vyhrazeného
3km koridoru pro trolejbusy vedeného od jizniho konce tunelu do trovné ulice 18 de marzo, v misté
dnesni stejnojmenné stanice lehkého metra. Nejprve se prikrocilo k prestavbé stanice Colén a

k vytvoreni navazujiciho koridoru. Tato akce si vynutila zkraceni trolejbusové trati v tunelu, jez byla
ukoncena ve stanici Mexicaltzingo (ve sméru na jih se jednalo o posledni podzemni stanici).
Bezprostredné za stanici byla umisténa tocna, na které se trolejbusy kvuli nedostatku mista v tunelu
po néjakou dobu otacely. Jizni ¢ast trolejbusové sité tim byla izolovana a po zahloubeni stanice Colon
(nové pojmenované ,Washington“) a vystavéni vyhrazeného koridoru se nic nezmeénilo, protoze
troleje vychazejici z tunelu nebyly s trolejemi linky Tlaquepaque - Plaza del Sol (pozdéji ¢. 300)
propojeny. Osamocena jizni linka, kterou trolejbusovy koridor krizil podurovinove, byla provozovana
s trolejbusy do roku 1993, kdy se stala autobusovou (pretah trolejbust mezi touto linkou a vozovnou
se neobesel bez pomocného vozidla, nebot vozovna byla umisténa v jiné ¢asti mésta, a jelikoz se
pretahovani trolejbusti povazovalo za naro¢né, do vozovny se podivaly malokdy, nacez také rychle
podléhaly zubu casu).

Rozkvét

Roku 1982 bylo tehdejsim provozovatelem Sistecozome (Sistema de Transporte Colectivo de la Zona
Metropolitana) porizeno pét desitek novych sélo trolejbust typu S500T 81 (ev. ¢. 1101-1150), které
vyrobil mexicky podnik MASA/SOMEX prti vyuziti vyzbroje Toshiba. Do roku 1985 dorazilo jesté
dal$ich 50 vozu, tentokrat typu S500T 84 (ev. ¢. 1151-1200).

Roku 1984 byly otevreny trolejbusové linky ,Par Vial“ a ,Obrero” (pozdéji ziskaly ¢. 400 a

500, tradicné se totiz pouzivaly pro oznaceni linek jen nazvy), které obé obsluhovaly centrélni casti
mésta a krizily ,trolejbusovy” tunel priblizné v jeho poloviné. Jelikoz linky jezdily po povrchu,
napojeni noveé zrizenych troleji na okolni sit se nedélo v misté krizeni, nybrz az v severozapadnim
sektoru mésta, kde pusobila linka ¢. 200 a kde se také nachéazela vozovna. Nékdy v té dobé vlada
statu Jalisco oznamila, Ze postavi traté v dlouhych severojiznich trasach Huentitan - Miravalle (linka
¢. 600) a Transito - Polanquito (linka ¢. 700) a prodlouzi trolejbusovy provoz od nové podzemni
stanice Washington na kone¢nou 18 de marzo diky uz tehdy probihajici stavbé vyhrazeného
koridoru. Prvni uvedena trolejbusova trat o délce cca 15 km byla postavena a jeji obsluhu zajistovala
nova linka 600, ktera vyjela poprvé az 9. inora 1995. Druhé uvedena trolejbusova trat se zacala také
stavét, ale dokonc¢ena nikdy nebyla, prestoze nékde uz staly sloupy i s vylozniky. Zavedeni trolejbust
az do urovné ulice 18 de marzo se stalo realitou jesté roku 1984. Linka vyuzivajici tunel méla trasu
zvanou ,Ruta Eje Norte - Sur”, jeji jizni konec¢nd byla pochopitelné u ulice 18 de marzo, avsak
polohu jeji severni konec¢né se potvrdit nepodarilo. Podle jednoho zdroje méla koncit uz za severnim
vyjezdem z tunelu, kde byla mezitim pro obrat trolejbust zrizena kratka propojovaci stopa,

nicméné stejné tak mohla koncit az na severozapadé (coz by bylo také logické, ponévadz v roce 1984
uz od povrchové stanice Division del Norte vedly do Zapopanu dvé traté, viz planek nize), ¢i pripadné
na severovychodé meésta.

Dne 14. inora 1986 tehdejsi guvernér statu Jalisco Enrique Alvarez del Castillo pfisel s tim, Ze
trolejbusy podstatné rozsiri své pusobisté po celém mésté. Projekt kolejové drahy byl pritom zavrzen
s tim, Ze byl oznacen za cenové nedostupny. Dne 15. brezna 1986 byl do zkuSebniho provozu uveden
clankovy trolejbus MASA/SOMEX, ktery byl podle vSeho prototypem, jenz byl v té dobé predstaven



hlavnimu méstu Ciudad de México, jez ¢lankové vozy poptavalo. Prototyp nakonec v hlavnim mésté
skoncil a spolu s nim se tam objevilo i 67 sériovych vozidel, které si hlavni mésto objednalo. AvSak
zatimco prototyp byl cely reSen jako novostavba, sériovéa vozidla uz méla novou jen zadni ¢ast, nebot
bylo vyuzito sélo vozu téhoz vyrobce, které uz hlavni mésto provozovalo. Guadalajara si 18 vozidel

z hlavniho mésta prevzala v poloviné 90. let, aby méla dostatek vozidel pro zahajeni provozu na nové
lince 600 (vozy ziskaly v Guadalajare ev. ¢. 1201-1218). U nékterych prevzatych vozu pritom mélo
dojit k opétovné konverzi na sélo vozy.

Roku 1985 se zacal tunel pod tridou Calzada del Federalismo prodluzovat na své severni strané

o cca 1 km. To vedlo k tomu, Ze byla to¢na znovu vyuzita, tentokrat pred severnim vyjezdem. Roku
1988, presné 7. brezna, uz ale byly trolejbusy z tunelu vypuzeny, aby mohly byt v tunelu namisto
vozovky polozeny dvé koleje. Jesté za vlady téhoz guvernéra totiz doslo k prehodnoceni plana a bylo
rozhodnuto o tom, ze se ve mésté zavede ,systém méstského elektrického vlaku“ (Sistema de Tren
Eléctrico Urbano; SITEUR), ktery bude mit podobu rychlodrazni tramvaje, ozna¢ované v mistnich
podminkdach jako lehké metro (metro ligero). Linka ¢. 1 o délce 15,5 km a 19 stanicich, z toho 7
podzemnich, byla celé otevrena 1. zari 1989.

Dne 1. cervence 1994 provozovatel SITEUR otevrel dalsi linku lehkého metra, tentokrat vedenou
v zadpadovychodnim sméru a jiz vyhradné pod povrchem. Linka €. 2 o délce 9,6 km a 10 stanicich je,
s primhourenim oka, reSena jako vychodni kolmice k lince €. 1. Jako prestupni slouzi stanice Juaréz.

Pro rychlodrahu byla v 80. letech u doméaciho vyrobce Concarril porizena v poctu 16 ks dvouclankova
obousmeérna vozidla typu TLG-88 (TLG odvozeno od , Tren Ligero Guadalajara“), avSak stavéna dle
némeckého vzoru a vybavena motory a elektrickou vyzbroji japonské spole¢nosti Mitsubishi. Pro
druhou linku lehkého metra a posileni té prvni bylo porizeno 32 ks vozidel typu TLG-90, ktera byla
vyrabéna Bombardierem, avsak ve stejném zavodé ve mésté Ciudad Sahagun, kde bylo vyrobeno
prvnich 16 ks. Bombardier totiz roku 1992 prikrocil ke koupi Concarrilu, ktery byl tou dobou
predmeétem privatizace.

Upadek trolejbusové sité a preruseni provozu

Dne 9. kvétna 1991 (tento udaj ovSem muze byt chybny, uvadén je i rok 1990) byl na lince Par Vial
(j. . 400) zahajen t¥imési¢ni zkusebni provoz trolejbusu Skoda 14 Tr, ktery vyslal do Mexika sdm
vyrobce. O téchto zkouskéach nejsou dalsi informace, vi se vSak, Ze se jednalo o vuz, ktery poté slouzil
pod ev. €. 150 v Teplicich, kde byl roku 2011 po svém vyrazeni seSrotovan. Prichod tohoto vozu mél
znamenat ukonceni vyvoje nového trolejbusu domaci produkce, nicméné zadné trolejbusy

z Ceskoslovenska do Mexika nezamirily.

Stavba tunelu pro linku ¢. 2 si vyzadala preruseni provozu na trolejbusovych linkach ¢. 400 a 500,
které nejezdily od 29. zari 1991 a znovu zacaly operovat v mirné upravenych trasach dne 18. ledna
1994,

Zdalo se, ze polovina 90. let bude pro guadalajarské trolejbusy znamenat i pres ukonceni provozu

na lince 300 pocatek nového obdobi, jenze nedokonceni rozestavéné trati pro linku 700 davalo tusit,
ze vyvoj nepujde spravnym smérem, coz se také stalo. Postupné se udrzba trolejbust i infrastruktury
zacala zanedbavat, a tak se na nékteré trolejbusové linky vypravovaly i autobusy. Stav zacal byt
tristni po roce 2000. Roku 2003 byla teprve 8 let fungujici linka ¢. 600 konvertovana na autobusovou
linku €. 60 a nakonec v jeji trase vznikla prvni a zatim posledni linka metrobusu, jenz v Guadalajare
nese znacku ,Macrobus“. Ekologickou dopravu tedy nahradily dieselové autobusy.

Linka ¢. 200 prestala operovat v 1été roku 2008, kdyz v zavéru svého zivota prezivala uz jen se



Ctyrmi provozuschopnymi trolejbusy, jejichZ pocCet se vSsak obc¢as snizoval na nulu. Dne 31. ledna
2015 spolecnost Sistecozome ukoncila trolejbusovy provoz na linkach ¢. 400 a 500. I pres tlaky
nékterych politikt zamezit navratu trolejbusu do ulic mésta ve prospéch metrobusu se uz v té dobé
pracovalo na tom, aby se trolejbusy do mésta navratily.

Trolejbusy DINA s ceskou stopou

Dne 29. ledna 2016 byl provoz trolejbust, onoho Casu je$té preruseny, preveden na SITREN, coz je
autobusova divize spolec¢nosti SITEUR. Prevod mél pro cestujici predevsim ten vyznam, Ze se

v trolejbusech mohl uplatnit tentyz predplatni systém jako ten platny na linkach 1 a 2 lehkého metra
a na lince Macrobusu, coz je vyhodné zejména v pripadé prestupt. SITREN dne 2. tinora 2016
opétovné zprovoznil linku ¢. 400, avSak pod novym cislem 3 (trolejbusovy provoz pak byva oznacovan
jako ,SiTren-Trolebus”).

Do provozu uz pritom nezasahly staré, nybrz nové vozy, kterych bylo za ¢astku 184 mil. peso (v roce
2015 cca 300 mil. K¢) porizeno 25 ks. Jedna se o vozy typu ,Ridder E“, jejichz vyrobcem je mistni
podnik DINA Camiones. Vyzbroj do vozli ovéem dodala Skoda Electric, ktera sviij podil na zakazce
ohodnotila ¢astkou vyssi nez 100 mil. K¢.

Prototyp Riddera E byl zkonstruovan jiz v roce 2013, a to diky grantu z programu na stimulaci
ekonomiky udélenému mexickou ,Narodni védeckou a technologickou radou” (Consejo Nacional de
Ciencia y Tecnologia; CONACYT). V té dobé se pocitalo s tim, Ze se novy trolejbus s vyzbroji Vossloh
Kiepe podiva do hlavniho mésta, kde bylo treba brzy obnovit prinejmensim 90 vozidel. Nicméné
prototyp byl v Ciudad de México pouze odzkousen, protoze hlavni mésto priblizné uz od roku 2008
rozvoj a financovani trolejbusové dopravy cilené dusi, takze se zd4, ze tam trolejbusy dlouho
nevydrzi.

Prototyp byl tedy po par zkusebnich jizdach poslan k vyrobci a pozdéji do Guadalajary, kde, jiz
opatren cervenym barevnym schématem, zaujal. Poté se stéhoval zpét k vyrobci, ktery jej uchovava
ve svych prostorach. Guadalajara, respektive vlada statu Jalisco, si vsak Dinu vybrala jako
dodavatele novych trolejbust. O obnové vozového parku 25 trolejbusy se pritom v Guadalajare
hovortilo jiz roku 2008.

Nové trolejbusy byly do Guadalajary dodany v letech 2015 a 2016. Délka novych vozu ¢ini 12 390
mm, vySka 3 000 mm, Sirka 2 600 mm a rozvor naprav 6 050 mm. Predni previs méri 2 936 mm a
zadni 3 300 mm. Maximalni hmotnost vozidla (v€etné cestujicich) je stanovena na 19 tun.

Koncepci se jedna o dvoudverova low-entry vozidla (chybi zadni dvere), tj. zadni ¢ast interiéru je
vyvySena a v pripadé Ridderu E musi cestujici prekonavat dva schody. Posledni rada sedadel
umisténa u zadniho skla pak vyzaduje prekonani dal$ich dvou schodl. Kapacita trolejbusu je 100
mist.

Pokud jde o usporadani sedadel v interiéru, zde je nutné provést odliSeni mezi prototypem a
sériovymi vozy. Prototyp, ktery putoval po veletrhu, ma nad kazdym z prednich kol umisténa Ctyri
sedadla, ve stredni ¢asti pri levé bocnici (bez dveri) Ctyri sedadla umisténd v pricném smeéru a pri
pravé bocnici (se dvermi) tri sedadla umisténa v pricném smeéru. V zadni ¢asti prototypu se pak
nachazi 25 sedadel, ktera jsou usporadéna systémem 2 + 2, tedy az na posledni radu, ktera je
tvorena péti sedadly. Kromé toho je vhodné jesté uvést, ze prototyp byl vybaven plastovymi sedadly
s polstrovanim.



Sériové trolejbusy maji 38 mist k sezeni, 22 ve vyvysené casti. Usporadani sedadel je 2 + 2, vyjimku
predstavuje jen posledni rada, kde je vedle sebe 6 sedadel. Nad obéma prednimi koly jsou umisténa
jen dvé sedadla, ta proti sméru jizdy. S vyjimkou této prvni rady jsou jinak vSechna sedadla
orientovana ve sméru jizdy. VSechna sedadla jsou na rozdil od prototypu nesklopnd, plastové
konstrukce. Ve vysledku plsobi sériové vozy stridméjsim dojmem. Dodat je$té musime informaci

o tom, Ze primo naproti prostrednim dverim, které jsou vybaveny manualni vyklopnou plosinou, je
misto pro kocarek/invalidni vozik vybavené opéradlem a bezpecnostnim pasem.

Vozidla jsou pohdnéna ¢tyfpdélovym 600V motorem Skoda s cizim chlazenim, o vykonu 160 kW.
Rovnéz jsou opatrena pomocnym dieselagregatem s motorem Cummins QSB o objemu 4,5 1.
Pomocny pohon trolejbusim umoznuje autonomni pojezd na vzdélenost az 30 km. Ve vyzbroji vozidla
jsou uplatnény IGBT elementy a prenos vykonu se déje pres kardanovou hridel vedenou primo od
motoru k hnané zadni napravé. Predni naprava ma maximalni nosnost 7,5 t, zadni 13,5 t.

V predni ¢ésti vozu je umistén nosic¢ na dvé kola. Pro spojeni s dispecinkem je v kabiné umisténa
radiova jednotka. V saloné vozu, ktery neni stejné jako kabina ridi¢e klimatizovan, jsou za tcelem
zvySeni bezpecCnosti nainstalovany ¢tyri kamery.

V prvnich dnech provozu trolejbusy vykazovaly détské nemoci, které byly spjaty s elektrickou
vyzbroji a které zaroven znemoznovaly jizdu s autonomnim pohonem, na¢ez museli cestujici
prestupovat do jinych vozidel. Problémy se nicméné podarilo rychle odstranit.

Az do poloviny dubna nejezdily trolejbusy vyhradné po ulicich s trolejovym vedenim, a to kvuli
stavebnim pracim, poté se vSak situace navratila do normalu. Na lince 3 jsou dnes trolejbusy

v provozu od pondéli do soboty zhruba od 5 do 23 hodin, v nedéli, kvili cilenému omezeni dopravy ve
mésté, jen od 14 do 23 hodin. Ve $pickach jezdi v intervalu az 5 minut, jinak 10 az 12 minut. Puvodné
se mélo za to, ze budou jezdit znovu i na byvalé lince 500, zatim se tak nestalo, avSak vozovna je

na draty stéle napojena.

S trolejbusy panuje v Guadalajare velka spokojenost a DINA jedna o dal$i mozné dodévce. Kromé
toho se snazi znovu zaujmout i v hlavnim mésté.
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Flotila trolejbust.

Nosic¢ na kola.

Detail volantu.
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Kabina ridice.

Interiér trolejbusu.
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Interiér trolejbusu.

Trolejbus na zkouskach.
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Kolaz roce.

Lehké metro se rozviji

Dne 7. srpna roku 2014 zapocala vystavba treti linky lehkého metra. Tato linka v relaci
severozapad/jihovychod o celkové délce zhruba 21 km a 18 stanicich bude resena jako ¢astecné
nadzemni a ¢astecné podzemni. Podzemni usek o délce 5,3 km bude uplatnén v centru mésta,
okrajové useky budou nadzemni. Momentdlné je stavba ve znacné pokrocilém stadiu a ocekava se, ze
by mohla byt dokoncena jesté letos. Jen o mésic drive, v ¢ervenci 2014, bylo zahajeno

kilometrové prodlouzeni linky Cislo 1, a to o jednu zastavku z dnes$ni severni konec¢né Periférico
Norte na novou konec¢nou Auditorio. Prodlouzeni mélo byt hotové do ledna 2016 a byt doplnéno

o dalsi investice do linky €. 1, mj. do rozsireni délky nastupist z dnesnich 60 m na 90 m, avSak zatim
se na ukonceni praci stale ceka.

Roku 2014 byla s Alstomem podepsana smlouva na dodavku 18 trivozovych souprav Metropolis
(informovali jsme jiz zde). Prvni z nich dorazila do Mexika v listopadu roku 2016 a prezentovana byla
oficidlné 24. ledna 2017. Kromé toho byla v listopadu roku 2015 uzavrena smlouva na 12
dvouvozovych souprav pro linku ¢. 1, tentokrat vSak vyhral Bombardier.
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