Quito se jiz brzy docka svého metra, razba
zacCala
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Dnes opét zamitime za ,velkou louzi”“, jmenovité do ekvadorského Quita, které je proslulé svym
trolejbusovym BRT systémem. Nas ale bude zajimat metro, které se v ném zacalo nedavno stavét...

Metro nemetro

V Jizni Americe je momentalné 16 mést, ve kterych se nachézi kolejové systémy, jez jsou oznacovany
jako ,metro”, respektive jsou takto nazyvany mistnimi spravami ¢i dopravci:

e Argentina: Buenos Aires.

* Brazilie: Belo Horizonte, Brasilia, Fortaleza, Porto Alegre, Sao Paulo, Recife, Rio de Janeiro,
Salvador.

e Chile: Santiago de Chile, Valparaiso.

¢ Kolumbie: Medellin.

e Peru: Lima.

e Venezuela: Caracas, Maracaibo, Valencia.

Pokud se ale na jednotlivé systémy podivame blize, zjistime, Ze v nékterych pripadech

pripominaji spise lehké metro Ci klasickou elektrifikovanou priméstskou zZeleznici, které jsou
zpravidla jen na ¢asti své sité svedeny pod povrch (prikladem budiz Valparaiso, Maracaibo,
Valencia), neboli pojem ,metro” neni vzdy mozné chéapat jako klasickou podzemni drahu, ale spiSe
jako oznaceni rychlé a kapacitni kolejové dopravy operujici po zcela vyhrazeném télese. Kromé toho
jsou nékteré systémy v Jizni Americe tvoreny tak, ze kombinuji podzemni, povrchové i nadzemni
useky (napriklad Lima méa zatim linku jen jednu, vyhradné nadzemni, ale stavi se v ni uz i
podzemni) a tfeba i typy uzitych technologii, tudiz ¢islo 16 muze byt kymkoli zpochybnéno.

Béhem necelych tri let by mél na mapé jihoamerického kontinentu pribyt novy systém, ktery bude,
alespon po néjakou dobu, predstavovat klasické tézké metro. Jeho stavba uz je momentalné v plném
proudu a na pocatku brezna 2017 dostala dosud zrejmé nejvétsi impuls, nebot pravée v tu dobu se
mistnim podzemim zacal provrtavat i prvni ze tii porizenych razicich Stitd...

Situace



Quito je méstem, které momentalné vykazuje okolo 2,3 mil. obyvatel. Umisténo je v prumérné
nadmorské vysce 2 700 m n. m., pricemz spociva nikoli na ndhorni plosiné, ale v ¢lenitém terénu.
Zjednoduseneé se da rici, Ze je sevieno okolni krajinou v hlubokém udoli, a to tak, ze silnéji

ji namérili az 45 km. SeCteno podtrzeno, odmyslime-li rid¢eji osidlené lokality Quita, vyvstava pred
nami pomyslna ,dlouha nudle”. Tento stav v dnesni dobé zna¢ného poCtu obyvatel i osobnich
automobilll znamena, Ze je mobilita Quitant zna¢né problematicka, jelikoz z jednoho konce mésta
na druhy se da dostat v zésadé po paralelné vedenych traséch, tudiz doprava se nemuze z plo$ného
hlediska nijak zvlasté rozmélnit.

Jiz roku 1978 byl prijat , Integralni plan méstského rozvoje Quita“, ktery vyjmenovéaval stavby
potrebné pro mésto az do roku 2020. Mezi stavbami figurovalo i metro. Tehdejsi starosta mésta,
Alvaro Pérez Intragio, ve véci metra vedl intenzivnéj$i rozhovory s predstaviteli madridského a
parizského metra, kteri myslenku na zbudovani podzemni drahy v prostredi And schvalovali. Zustalo
vSak jen u rozhovora, tedy alespon za daného starosty, nicméné dnes se zda, ze se do roku 2020
podzemni draha stane skutecCnosti, a tedy Ze se davny plan v tomto smyslu docka naplnéni.

Dlouhou dobu nicméné prevladal dojem, Ze se na metro rezignovalo. V poloviné 90. let minulého
stoleti vyjely do ulic trolejbusy. Mélo se za to, Ze se prosadi ve velkém méritku, nakonec vSak zacaly
operovat jen na jediné trati, byt opakované prodluzované, a dale uz se opét nakupovaly jen autobusy.
V prvnich letech nového stoleti se objevila mysSlenka na lehké metro o délce 29 km, které by
kombinovalo podzemni a povrchové useky a nabidlo by denni kapacitu 300 tisic osob pri Spickovych
intervalech 4 az 5 minut. Planovana napétova soustava byla 750 V DC, maximalni provozni rychlost
80 km/h a cestovni doba mezi koncovymi stanicemi 44 minut. Dokonce se rozbéhly i soutéze

na realizaci systému, jenze nakonec vSechny aktivity skoncily na mrtvém bodé a lehké metro
nevyjelo.

Roku 2009 se metro stalo ustrednim tématem voleb do Metropolitniho distriktu Quito (Distrito
Metropolitano de Quito). Hlavni kandidat na starostu za stranu Alianza PAIS, Augusto Barrera, prisel
s tim, Ze by bylo lepsi stavét podzemni drahu nez lehké metro, a kdyz vyhral volby, plany na lehké
metro poslal k ledu. Radnice distriktu bez otaleni uzavrela pod vedenim Barrery dohodu

s Madridskym spolecenstvim (Comunidad de Madrid) a diky tomu mohla spolecnost Metro de Madrid
(provozovatel madridského metra) uz roku 2010 podniknout ruzné dulezité studie, mezi nimiz
nechybél ani geologicky pruzkum. Ze studii vyplynulo, ze realizace quitského metra, minimélné tedy
jeho prvni pldnované linky, je mozna. Navrzena byla trasa, ktera na vice nez 22km vzdalenosti

pocita s 15 stanicemi a ktera spoji farnosti La Concepcién (sever mésta) a Quitumbe (jih

meésta). Realizace byla rozdélena na dvé etapy, a sice na prvni v podobé dvou multimodalnich
prestupnich stanic El Labrador a La Magdalena a na druhou v podobé tunelu a 13 zbyvajicich

stanic.

Stavba

UZ na pocatku roku 2013 zacaly byt z povrchu hloubeny stanice El Labrador (koncova na severu) a
La Magdalena (priblizné uprostred trasy). Prace na obou stanicich, které realizovala Spanélska
spolecnost Acciona Infraestructura (vyhréla v rizeni, kterého se ucastnilo celkem pét subjektu), byly
zavrseny v dubnu 2015. Stanice byly naplanovany a vybudovany tak, aby se jich naslednd realizace
tratového tunelu nijak podstatnéji nedotkla, tj. co se dalo dokoncit pred zbudovanim tuneld, to se
dokoncilo. Ve stanici El Labrador bylo navic vSe uzptsobeno pro to, aby mohlo dojit k sestaveni
prvniho raziciho stroje, ktery se zacal pohybovat smérem na jih dne 24. inora 2017.



Do druhé faze byl zaclenén i ndkup vozového parku, ktery vSak byl reSen jako samostatna zakazka.
Pokud jde o vozovy park, ten bude na zékladé smlouvy z ¢ervence lonského roku dodavat Spanélska
spolec¢nost CAF a bude reprezentovan 18 6vozovymi, 110 m dlouhymi soupravami o maximalni
provozni rychlosti 100 km/h a kapacité 1 259 osob (pri 6 osobach/m?). Hodnota zakazky na soupravy
metra, které maji s pomoci trolejového vedeni operovat v napétové soustavé 1 500 V DC, ¢ini zhruba
183 mil. USD (asi 4,6 mld. K¢). Pokud jde o stavebni ¢ast druhé faze (dale uz jen ,druha faze), jeji
realizaci bude mit na starosti konsorcium Acciona-Odebrecht, kterému byla zakazka priklepnuta

v druhé poloviné roku 2015.

Ctendr jisté postiehl, Ze mezi vysoutéZenim prvni a druhé faze panovala del$i ¢asova odmlka. Ta byla
dana tim, ze pro druhou fazi se muselo zajistit vhodné financovani, nebot po otevreni nabidek

na stavebni ¢ast druhé faze v poloviné roku 2014 bylo zjiSténo, Ze se ani jedna z nich ani trochu
nepriblizovala odhadovanym nakladum ve vysi 1,097 mld. USD. Nejlevnéji nabizelo stavbu vyse
zminéné konsorcium, a to za 1,587 mld. USD. Po jednanich s timto uchazecéem se tato castka
podarila srazit o 49 mil. USD, ale i tak celkovy ucet narostl o vice nez 440 mil. USD. Cely tcet za
prvni linku quitského metra ma vcetné dodanych souprav dosahnout zhruba 2 mld. USD (pres 50
mld. CZK).

Financovani druhé faze oficidlné zajiStuje hlavni mésto (63 %) a ekvadorska vlada (37 %). Takto
velkou ¢astku pochopitelné ale neni mozno zajistit z tamnich verejnych rozpoc¢tu okamzité, a tak de
facto celou akci financuji banky na zakladé dohodnutych uvérovych pravidel. Banky jsou zapojeny
celkem Ctyri, jmenovité Meziamericka rozvojova banka, Evropska investicni banka, Andska rozvojova
korporace (Corporacion Andina de Fomento) a Svétova banka.

Stavba druhé faze se rozbéhla v inoru 19. ledna 2016, kdyz se zacaly pripravovat pozemky v oblasti
Quitumbe pro stavbu technologicko-logistického centra podzemni drahy. Na daném misté maji
vyrust mimo jiné depo, fidici stredisko a dilny.

.........

metody, a sice cut and cover, neboli hloubeni z povrchu a nasledné zakryti, konvenc¢ni (manualni)
zpUsob a konecné razba pomoci tunelovacich strojii, ktera méla zaujimat na stavbé nejvétsi podil
(cca 16 km). Konvenc¢ni metody meélo byt uzito pod ulicemi historického centra, na konci ¢ervence
roku 2016 ale starosta metropolitniho distriktu Quito (tj. starosta Quita) oznamil, ze i tento usek
bude re$en pomoci razici soupravy. Puvodné pritom byly objednany u némecké spolecnosti
Herrenknecht jen dvé soupravy, nakonec ale z duvodu bezpec¢nosti pracovniku a urychleni praci pod
centrem mésta (29 mésict u konvenc¢ni metody namisto 6 mésicl u tunelovaci soupravy) bylo
rozhodnuto o pofizeni jesté treti. Tato tieti souprava ale neni novd, nebot jiz slouzila ve Spanélsku, a
nasazena ma byt na koncovy jizni usek, nikoli na usek, jehoz ¢ast vede pod centrem, kde se méla
jednotlivé razené useky nejsou stejné dlouhé a u dvou ze tri souprav se pocita s mnohem vétsi
¢asovou narocCnosti. Ocekava se, ze celd stavba bude hotova do 42 mésict od udéleni zakazky,
pricemz v této 1hlité je zahrnut i Sestimési¢ni zkuSebni provoz. Nejpozdéji v poloviné roku 2019 by se
tedy mistni méli doCkat plné funkcni prvni linky metra.

Nékolik udaju k budovani tunelu

Quitské metro nebude mit zadny povrchovy tsek, aby nedochazelo ke kolizi s jinymi druhy dopravy.
Vyjimku bude predstavovat prevazné povrchova spojnice z jizni koneéné Quitumbe do dilensko-
deponovacich prostor. Tunel bude resen jako jednotubusovy, pricemz budou pouzity razici Stity
o pruméru cca 9,4 m. Zatimco prvni razici $tit (prezdivany ,La Guaragua“), nasazeny do ostré akce
v patek 3. brezna 2017 (24. Ginora probéhla v podzemi jen slavnostni udalost), obstara razbu 7,5km



useku El Labrador - La Alameda, druhy Stit (,Luz de América“), ktery se ma rozbéhnout do dvou
mésicl, zajisti razbu na 8,1km useku Solanda - La Alameda a treti $tit (Carolina), ktery doputoval do
ekvadorského pristavu Guayaquil (stejné jako predchozi dva) v minulém meésici, prorazi 3,6km tsek
Solanda - Quitumbe. Soucet délek tri Gisekl se vSak nerovna 22 km a chybéjici cca 3 km v podzemi
by mély byt dle dostupnych udaju vyreseny metodou cut and cover. Dodejme, ze cena jednoho
nového stitu je priblizné 30 mil. USD (pres 750 mil. USD).

Nékteré Ctendre by jisté zajimalo, jak jsou na tom dnes mistni trolejbusy, ale na to se v pripadé
vétsiho zdjmu z jejich strany podivame nékdy jindy...
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