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Patecnim prispévkem jsme se podivali na ambice ruské Trolzy v Montevideu. Pro ¢tenare naseho
casopisu jsme jesté pripravili malou exkurzi do historie tamni elektrické dopravy, ktera snad nebude
na Skodu uz proto, Ze se v hlavnim mésté Uruguaye angazovaly v nemalé mire evropské podniky.

Pocatky tramvajové dopravy ve mésté

Dne 25. kvétna 1868 byla inaugurovana prvni tramvajova linka ve mésté, ktera vSak byla resena
s vyuzitim animdlniho pohonu, jenz zajistovaly predevsim koné. Linka spojujici centrum se
severovychodné lezici ¢tvrti Unién byla provozovana spole¢nosti , Tranvia a la Unién y Maronas”
(Marotias je Ctvrt sousedici se ¢tvrti Union).

Provoz pro verejnost byl zahdjen o par dni pozdéji, dne 1. ¢ervna 1868. Postupné zacaly operovat ve
mésté dalsi spolecnosti, které oteviraly nové tramvajové linky s animalnim pohonem, a pocet
takovychto spole¢nosti nakonec doséhl ¢isla 13. Prodluzovani trati usnadiovalo rist mésta,

kdyz zdroven urcovalo vznik novych Ctvrti, které byly s centrem mésta napojovany primymi a
trvalymi spojenimi.

Roku 1896 byla ve mésté zrizena ,Sociedad Comercial de Montevideo” (zkr. S.C. de M.), pobocka
britského konsorcia Atlas. Tato spolecnost si dala za cil skoupit jednotlivé konky a vytvorit tak
jednotnou sit, kterd by byla posléze elektrifikovana. Témér simultanné byla zaloZzena spolecnost ,La
Transatlantica“, filidlka némeckého podniku A.E.G., ktera méla podobné umysly. Obé spolecnosti
tedy mezi sebou souperily.

Elektrifikace

Prvni linku elektrickych tramvaji, vedenou mezi celnici (Aduana) umisténou u brehu Atlantiku a cca
4 km vzdalenou vychodni ¢tvrti Pocitos, zridila prvné jmenovana spole¢nost, tedy S.C. de M., a
slavnostné ji otevrela dne 19. listopadu 1906. Lidé se na ni ale mohli zacit vozit az od 8. prosince
onoho roku. La Transatlantica neotdlela a jiz 2. Cervna 1907 spustila provoz mezi celnici a
severozapadneé lezici ¢tvrti Paso Molino.

Prichod elektrickych tramvaji znamenal pro Zivot ve mésté razantni zasah. Zatimco do té doby byli
mistni zvykli na tempo koniského klusu, nyni se ulicemi prohanély tramvaje rychlosti az 40 km/h a
na primeéstskych usecich az 60 km/h.



Roku 1910 byla elektrifikace tramvajovych trati témér dokoncena, tedy az na sit podniku ,Tranvia y
Ferrocarril del Norte”, kterd sestavala z trati opisujici v centru Montevidea Siroky okruh a dvou
pripojnych vétvi vedenych do ¢tvrti Reducto a Paso Molino, pricemz jesté byla u hlavové zelezni¢ni
stanice del Norte navdzana na zelezniCni drahu smérujici do nedaleké pristavni obce Santiago
Vazquez (cca 15 km severozapadnim smérem, dnes jiz okrajova souc¢ast Montevidea) a vlastnénou
toutéz spolecnosti. Diky této draze bylo z obce Santiago Vazquez, ve které byla umisténa jatka
obklopena rozsahlymi pastvinami, rozvazeno do ulic Montevidea maso i mléko. Soupravy operujici
na trati do Santiaga Vazquez byly obohacovéany o osobni vozy pro prepravu zaméstnancu a
nahodnych cestujicich. Roku 1915 se stal majetek podniku, ktery se ocitl v tézké krizi, jménim statu
a poté, co selhaly rizné pokusy o racionalizovani provozu animéalnich tramvaji, vyjely dne 31.
prosince 1925 linky konky v celém mésté naposledy.

Jesté predtim, roku 1924, dospél statni drazni podnik se spolecnosti La Transatlantica k dohodé, diky
které mohly byt na draze z Montevidea do lokality Santiago Vazquez zavedeny elektrické tramvaje.
Elektrifikace Zelezni¢ni drahy byla provedena roku 1926, a to od rozhrani ulic Llupes a Agraciada ve
ctvrti Belvedere (tj. az za vychozi stanici del Norte), kde se mohly tramvaje La Transatlanticy
pohodlné napojit, az na novou konec¢nou Barra de Santa Lucia, kterd byla zvlasté pro potreby
tramvaji v obci Santiago Vazquez zrizena. Po dokonceni vSech praci byla dne 15. prosince 1926
zavedena nova linka ,E“ (jedind, kterd nenesla v Montevideu cislo), jez méla trasu Plaza
Independecia - Andes - Uruguay - Rondeau - Agraciada - Barra de Santa Lucia. Tato linka Castecné
priméstského charakteru se stala velkym tUspéchem, protoze z poCatecnich tii spoju denné se po
case dospélo az ke 40minutovému intervalu. V ruralnich zénach mohly nasazené a

postupné upravované Ctyrnapravoveé vozy (10 ks) dosahovat rychlosti i 90 km/h. Vozy pro
tramvajovou linku E poskytovala vyhradné La Transatlantica, avSak provoz nebyl zcela v jeji

rezii: mezi centrem a Ctvrti Belvedere méla na starosti provoz vyhradné spolec¢nost La
Transatlantica, avSak ve ¢tvrti Belvedere se ménili pruvod¢i privatni spolecnosti za pruvodci statniho
podniku.

Na Zelezni¢ni draze statni podnik paralelné provozoval parni nékladni vlaky, a to az do 30. ¢ervence
1929. Po tomto datu byl neelektrifikovany zelezniéni usek Estacion del Norte - Belvedere opustén a
poté snesen a zbytek drahy od té doby slouzil uz jen tramvajim linky E.

Monopol, statni sprava, konec...

Roku 1928 S.C. de M. provedla akvizici konkuren¢niho podniku La Transatlantica, avsak cela
operace byla ukonc¢ena az roku 1933. Dany krok kazdopédné vedl ke zménam ve vedeni trati i spoju
a promitl se i na barvé vozi. Dne 28. prosince 1947 byla zrizena ,Méstska sprava verejné dopravy”
(Administracién Municipal de Transportes Colectivos), vice znama pod zkratkou AMDET, ktera si
pod své kridla vzala tramvaje jako uhradu vale¢ného dluhu, ktery vic¢i Uruguayi méla Velka Britanie
(Uruguay béhem valky Brity zasobovala). Cilem Amdetu nicméné nebylo tramvaje rozvijet, ale rusit a
nahradit je siti metra, trolejbust, autobust a mikrobusu, coz se vSak docela nepovedlo. Tehdy
evidovanych 61 linek tramvaji se vSak podarilo z mésta béhem 10 let vymytit. Dne 17. listopadu 1956
byly méstské tramvajové spoje v ulicich hlavniho mésta k vidéni naposledy. V té dobé jesté pritom
pusobilo hned 7 linek (¢. 9, 10, 11, 12, 28, 55, 61), byt uz neoperovaly v celém rozsahu svych
puvodnich tras. Zachovéana byla uz jen priméstska linka E, jiz ve zkracené podobé Belvedere - Barra
de Santa Lucia. AvSak presné v 1 rano dne 14. dubna 1957 se s prijezdem vozu ev. ¢. 159

na konec¢nou v Belvedere uzavrela i kapitola tohoto provozu, a tedy i montevidejskych tramvaji.

Osud prezivsich vozu a turisticka linka



Sest elektrickych tramvaji (viiz ev. &. 159, ktery se ulicemi mésta projel jako posledni, a déle ev. ¢.
200, 370, 595, 599 a 881) a jeden vuz konky (ev. ¢. 72) byly roku 1959 umistény pod $iré nebe

v Muzeu a parku Fernanda Garcii (Museo y Parque Fernando Garcia; Fernando Garcia byl jednim

z prednich uruguayskych obchodniki a politikl a ve své zavéti z roku 1943 odkazal pozemky

o rozloze 17 ha méstu s tim, aby na jejich misté zachovalo park a zridilo muzeum). Ackoli se pro
tramvaje postavilo zastieSeni, nikdy pod néj nebyly premistény, a tak jen trpély pod nezmary pocasi
a vandalismem. Vozy ¢. 595 a 72 byly pozdéji z tehdy jesté improvizovaného muzea stazeny, prvni

z nich kvuli turistické lince na ulici Carlos Gardel (viz nize) a druhy pak pro to, aby byl vystavovan
jinde. Roku 1980 bylo pét zbyvajicich vozli premisténo do byvalé vozovny Goes a dne 24. brezna
1982 zlikvidovéno (z popudu téhoz priméatora, ktery se zaslouzil o uzavreni turistické linky).

Mezi 1éty 1967 az 1974 byla na ulici Carlos Cardel lezici ve Ctvrti Barrio Sur (nedaleko od centra)

v provozu turisticka linka, ktera byla znama vice pod ¢islem 36. Jednalo se o udajné prvni turistickou
tramvaj na svété, ktera se stala inspiraci pro mnohé desitky jinych mést. Vuz ¢. 595, ktery byl na ni
nasazovan, prestal prepravovat cestujici v roce 1974 proto, Ze se tehdejsi primator mésta rozhodl
komunikace, po kterych trat vedla, pokryt asfaltem. Vuz poté slouzil v mistni univerzité jako
prodejna obleceni a okolo roku 1985 byl darovan sdruzeni Asociaciéon Uruguaya Amigos del Riel. To
se jej snazilo restaurovat s tim, ze by se mohla zavést podobna turisticka linka jinde, jenze
restauracni prace se kvuli nedostatku financi zakratko zastavily, vhodné misto pro uskladnéni vozu
se nenaslo a o linku nikdo z ¢inovniki mésta nejevil zajem, takze se vuz ve vysledku dockal postupné
zkazy. Dané sdruZeni je$té uchovévalo viiz konky ev. ¢. 72 (ex-Unién y Marofas), ktery roku 2015 po
drive provedeném restaurovani uskutecnéném treti stranou predalo méstskému Muzeu a parku
Fernanda Garcii, a také jeden z prvnich elektrickych vozi (ev. ¢. 46), které v Montevideu jezdily jiz
roku 1906. Jedna osoba by je$té méla uchovéavat vlecny viiz spoleCnosti La Transatlantica, ktery od
cervna 1998 vystavovala po nékolik let naproti méstské radnici.

Nenaplnéné vize

V kvétnu 1995 tehdejsi starosta Montevidea vytvoril komisi, ktera méla studovat moznosti zlepSeni
verejné dopravy, které nadale dominovaly autobusy vyrobené v letech 60. a 70., a tato komise
navrhla vytvorit sedm okruht, na kterych by operovaly moderni tramvaje v kombinaci

s priméstskymi vlaky, trolejbusy, autobusy a mikrobusy. V listopadu 1997 byl predstaven soukromy
projekt na stavbu jedné trati podzemni drahy, dvou trati lehkého metra a jedné tramvajové trati, jenz
nesl nazev ,Metro Montevideo”. Nicméné ani plan komise, ani privatni projekt nenalezly dalsi
hmatatelné kroky, a zaradily se tak po bok nekonec¢né plejady netspésnych vizi.

Proc¢ zmizely tramvaje z Montevidea?

Tramvaje zmizely kvali nadmérnému pretizeni, kterému byly béhem druhé svétové valky vystaveny, a
to vyustilo ve vysoké naklady, které by si nasledna rekonstrukce montevidejské tramvajové
infrastruktury i vozového parku vyzadala. Prevazil tedy zajem o rychlé a levné reSeni v podobé
masivniho nastupu vozidel na pneumatikdch bez domysleni budoucich disledku a tento zajem byl
ospravedliovan argumentem, ze tramvaj byla hlucnd, obtézujici, anachronickd, pomald, trebaze
hlavni pri¢inou tehdejsiho tristniho stavu tramvajového systému byly znaéné opotrebené materidly a
chybéjici investice. ACkoli na mnoha mistech Montevidea byly tramvaje v prubéhu 50. let zastoupeny
trolejbusy, budoucnost novatorského dopravniho prostredku zacala byt jiz s prichodem dalsi dekady
zpochybnovana. Neni divu, mnoho mést ve svété se trolejbusu snazilo rychle zbavovat, priCemz se
nejednou pouzivaly stejné argumenty jako ty citované vyse, a takovéto jednotné chovani, které
mozno oznacit i za stadni, si nachézelo vérné posluchace i na jizni polokouli. Trolejbusy

v Montevideu se sice pres 60. 1éta uspésné prehouply a prezily i krusna 70. leta, ale jejich konec se
stejné pomalu blizil.



Pocatky trolejbusové dopravy v Montevideu

Jak jiz bylo receno, na konci prosince roku 1947 byla zrizena AMDET, vytvorena nejen diky
porizeni tramvajové spolecnosti S.C. de M., ale i autobusovych podniki AMSA a TUSA. Dne 13.
prosince 1950 vedeni Amdetu ozndmilo plan na vytvoreni generdlni sité trolejbusti v Montevideu.
Tento plan se vsak nikdy uplné nenaplnil. Nékteré planované trolejbusové linky byly otevreny pod
jinymi ¢isly, jiné byly obsluhovany autobusy, nékteré se viubec nezridily a nékdy se pro zménu
oteviraly useky, které nebyly pro trolejbusy ptvodné planovany.

Dne 28. brezna 1951 byla zprovoznéna prvni trolejbusova linka ¢. 62 Ciudadela (v centru) - Pocitos
(vychodné od centra). Prvnich v souladu s planem 18 nasazenych vozu bylo britské znacky BUT a
neslo ev. ¢. 2001-2018. Dne 22. cervence 1951 byla zprovoznéna druha linka Ciudadela - Buceo
(ctvrt lezici severovychodné od ¢tvrti Pocitos) a oznacena byla ¢islem 63.

Dne 4. listopadu 1954 dorazilo prvnich 5 trolejbusu Alfa Romeo/Fiat/CGE modelu ,Montevideo”.
Béhem roku 1955 dorazila dalsi vozidla téhoZ druhu, az se jejich celkovy pocet zastavil na ¢isle 250.
Prirazena ¢isla italskych vozu byla 2019-2268.

Tri roky po svém otevreni byla dne 17. listopadu 1954 linka €. 63 protazena ze ¢tvrti Buceo do
sousedni Ctvrté Malvin. Zprovoznéni protazené linky se odehrélo za prichodu pravé dorazivsich
italskych voz.

Expanze trolejbusovych linek

Tak jak se instalovalo trolejové vedeni a byly prejimany nové vozy, dochéazelo k ruseni dalsich
tramvajovych linek, na jejichz misto se zavadély trolejbusy. Mezi léty 1955-1959 bylo vytvoreno
celkem 14 linek a v dalSich letech jesté dochazelo k prodluzovani nékterych tras. Z celkového pocétu
16 linek se vSak od druhé poloviny 70. let podarilo zachovavat jen 4 z nich. Nasledujici vycet je uréen
jen opravdovym zajemcim o dané téma, nebot se pri Cetbé neni mozné oprit o jakoukoli solidnéjsi
mapu.

Dne 15. kvétna 1955 byla zruSena tramvajova linka 35 (Aduana - Punta Carretas), stejné jako mnohé
dalsi. Téhoz dne byla zprovoznéna trolejbusova linka ¢. 64 Ciudadela - Malvin, avsak vedena o néco
vice severnéji nez linka ¢. 63, jmenovité po tridé Italia.

Dne 15. srpna téhoz roku byla zprovoznéna linka €. 65, ktera byla prvni trolejbusovou linkou, jez
zacCinala u celnice (Aduana). Druhda konecéna této linky, ktera byla zruSena v poloviné brezna 1975,
byla Trouville, tzn. linka priblizné zajizdéla do mist, kam drive smérovala tramvajova linka ¢. 35. Pro

........

na jihovychod.

Dne 6. prosince 1955 byla zprovoznéna linka ¢. 66 v trase Aduana - Sayago, tj. trolejbusy vyjely
poprvé jinam nez na vychod, protoze Sayago lezi od celnice, potazmo centra mésta, severné, dnes uz
vs$ak vlivem rozsireni hranic mésta de facto blizko geografického stiredu Montevidea. Jednalo se

o linku, kterou AMDET pred svym zanikem roku 1976 spravoval jako posledni a ktera zanikla 1.
unora 1976 (viz déle). Dne 13. prosince 1955 byla zrizena linka ¢. 67 Ciudadela - Malvin a 28.
prosince jeSté doslo k otevreni linky ¢. 68 vedené v trase Buceo - Palacio Legislativo - krizovatka
trid Millan a Doctor Luis Alberto de Herrera (tehdy Larragana). Tato linka se pozdéji protahla

z Bucea do Malvinu a na své druhé strané do ¢tvrti Sayago.

Dne 22. srpna 1956 byla zprovoznéna linka ¢. 83 Trouville - Constituyente - Fernandez Crespo



- Agraciada - Belvedere. Pochopeni vedeni linek je bez detailnéjsi mapy logicky nemozné, jako
pomucku mozno pouzit planek uverejnény nize. Zjednodusené lze fici, Ze otevrenim linky ¢. 83 uz
byly trolejbusy propojeny témér vsechny tehdy vyznamné;jsi ¢asti Montevidea.

Dne 25. srpna 1956 zacina operovat linka €. 3 mezi celnici a hipodromem lezicim na severu mésta
(po tridé General Flores) a dne 20. listopadu téhoz roku byla spusténa linka ¢. 5 Ciudadela -
Mercedes - General Flores - Industria (dnes Pres. Ing. José Serrato), ktera kopirovala vétSinu trasy
linky ¢. 3. Linky €. 3 a 5 byly roku 1969 prevedeny do autobusového mddu, oficialné pro nedostatek
vozidel, nacez doslo v prevazné ¢asti tras téchto linek k demontazi troleje. AMDET udrzovala
autobusovou ndhradu do 15. kvétna 1975.

Dne 18. listopadu 1956, den po zrusSeni poslednich sedmi méstskych linek tramvaji, vyjela linka ¢. 4
Aduana - Curva de Maroiias, ktera byla prvni, jez jezdila po znamé montevidejské tridé 18 de Julio.
Roku 1972 byla linka protazena do severovychodni ¢tvrti Punta de Rieles.

Dne 20. prosince 1956 byla zavedena jina linka, ktera byla trikrat rozsirovana, az se se svymi vice
nez 20 km stala nejdelsi ve mésté. Jednalo se o linku ¢. 70, ktera nejprve spojila ¢tvrt Belvedere

s rozhranim trid Italia a Comercio (severovychodné od centra). Pozdéji byla ,sedmdesatka“
protazena na vychod do ¢tvrti Malvin a soucasné s tim na zapad k nameésti Lafone, nasledné se
dockala dalSiho rozsireni na jihozdpad na kone¢nou Curva de Grecia (rozhrani tridy Carlos Maria
Ramirez s ulici Grecia) a poté jeSté byla obohacena o usek Curva de Grecia - Terminal Cerro.

V listopadu roku 1975 ovSem byla ,,sedmdesatka“ nahrazena autobusovou linkou ¢. 370.

Dne 26. ledna 1957 vznikla linka ¢. 75 Aduana - Plaza Lafone, pozdéji, spolu s dokon¢ovanim
montaze nového trolejového vedeni, prodlouzena ke Curva de Grecia a na Terminal Cerro. Roku
1975, ovSem uz 15. Cervence, byla zrusSena.

Mezi tinorem 1957 a prosincem 1966 jezdila linka 81 v trase Aduana - San Martin - Cementerio del
Norte. K severné lezicimu hrbitovu jezdila i linka 96 zprovoznéna v rijnu roku 1957, avSak zacinajici
nikoli u celnice, nybrz u Ciudadely. Linka ¢. 96 byla 15. cervence 1975 nahrazena autobusovou
linkou €. 396. Posledni linku, kterou AMDET zprovoznila, byla dne 16. zari 1959 ¢. 60 Aduana - 18
de Julio - Rivera - Malvin. Tato linka byla jednou ze ¢tyr, které operovaly pod druzstvem COOPTROL
(viz dale) az do konce trolejbusového provozu v Montevideu datovaného 26. lednem 1992.

Na cesté k upadku

U 16 linek se jen ve trech pripadech nepodarilo identifikovat jejich alespon priblizné datum zruseni
(63, 67, 68), kazdopadné od tnora 1976 jezdily ve mésté jen ¢tyri, a to 4, 60, 62, 64.

Roku 1963 dorazilo do Montevidea 50 sélo vozu a 40 ¢lankovych vozu italské znacky Ansaldo San
Giorgo. Zatimco dne 9. listopadu 1963 byly ¢tyri z ¢lankovych vozl poprvé odzkouSeny na tridach
Millan a San Martin, dal$ich 86 trolejbusu muselo spolu s 242 z celkem 250 autobusu Leyland
Master cekat v pristavu, kde byly az do roku 1967 zadrzovany urednim Simlem.

Cim dal vice zadluZzend AMDET se v poloviné 70. let zbavuje svych trolejbusovych linek a prevadi je
na nove vznikla druzstva, jez méla byt alternativou pro masivni ruseni pracovnich mist. Dne 25. fijna
1975 bylo zrizeno druzstvo COOPTROL (Cooperativa de Trolebuses), které pod sva kridla prevzalo
Ctyri linky (4, 60, 62, 64), pro jejichz obsluhu ziskalo 52 sélo a 20 ¢lankovych vozu, vSechny znacky
Ansaldo. Dva ze so6lo vozu byly vytvoreny z ¢lankovych. Ostatni trolejbusové linky ale presly pod
druzstva, ktera provozovala autobusy, a tak se na nich trolejbusy uz neobjevovaly. AMDET ukoncuje



svou ¢innost v inoru 1976, na jehoz samotném pocatku jesté dojezdi linka €. 66, kterou AMDET
spravovala jako viibec posledni.

Na pocatku roku 1981 dorazil do Montevidea moderni brazilsky trolejbus, ktery zapujc¢il méstsky
saopaulsky dopravce, a od 27. ledna byl po dobu nékolika tydnu zkousSen v siti Cooptrolu. Ackoli se
z Brazilie zamysleno poridit 50 vozii, tento zdmér se z riznych duvoda nikdy nepodarilo naplnit.

Ve dnech 27. brezna a 19. dubna 1991 probéhly oslavy 40letého provozu trolejbusti v Montevideu.
Vuz €. 29 byl pri této prilezitosti vyuzit jako pojizdna expozice.

Dne 26. ledna 1992 prestaly trolejbusy jezdit ve mésté poté, co druzstvo COOPTROL, toho ¢asu

v tézké ekonomické krizi, prislo rozhodnutim mésta o vSechna povoleni k provozu. Posledni trolejbus
v provozu nesl ev. ¢. 44 a uzavrel ¢tyri dekady provozu trolejbust poté, co ve 22:50 dorazil do
vozovny Buceo.

Dne 14. zari 1992 byly trolejbusy predmétem drazby, prostrednictvim které mély byt ziskany
prostredky pro (alespon ¢astecné) vyrovnani dluhti, které mélo druzstvo COOPTROL vuci svym
véritelum. Argentinska spolecnost Expreso Emir z argentinské Cérdoby poridila 31 vozi a minila
vyuzit jejich mechanickych a elektrickych ¢asti pro stavbu nové karosovanych vozidel, jenze sotva se
zacaly véci davat do pohybu, vyhlasil argentinsky podnik bankrot. Do Cérdoby putoval pouze viiz ev.
C. 28, ktery se vSak za rekou Plata doCkal opusténi a najezdu vandald. Spole¢nost Expreso Emir
alespon darovala vliiz uruguayskému sdruzeni Asociaciéon Uruguaya Amigos del Riel, které jej hodlalo
zaradit do expozice svého planového dopravniho muzea, jenze neCinnost mésta a ochabla Cinnost
sdruzeni vedly k tomu, zZe se pro muzeum nenaslo vhodné misto. A tak se viiz ev. ¢. 29 dockal
podobného osudu jako vz ev. ¢. 28. Zbytek trolejbust byl seSrotovan nebo vyuzit coby pojizdné
kancelare stavebnich spole¢nosti.

Toto je z historie montevidejskych tramvaji a trolejbust ve zkratce vSe. Autobusovéa doprava nijak
zvlasté méstu neulehcila, financné se totiz zpravidla neobejde bez dotaci a ani neni nijak zvlasté
rychla a moderni. Zméni tristni stav tamni MHD produkty Trolzy?

Text: Vit Hincica, Marcelo Benoit

Url: Ohlédnuti za historii tramvajové a trolejbusové dopravy v Montevideu
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