Upadek BRT systému v Bogoté
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Kdyz roku 2000 po dvou letech vystavby otevirali v Bogoté prvni dvé linky BRT systému, jenz byl
pojmenovan jako TransMilenio, mélo se za to, ze budou vymazany dva problémy zaroven: vyresi se
otdzka jak se vyporadat s mobilitou rostouciho po¢tu obyvatel a nebude se muset investovat do
mnohem drazsiho metra. Dnes se ukazuje, Zze BRT systém v hlavnim mésté Kolumbie, které jen za
posledni dvé dekady registrovalo navyseni poctu svych obyvatel o minimalné 2 miliony na dnesnich
cca 8 milionu, nejenZe narazil na své limity, ale zaroven zacina kolabovat.

KdyZ se polame kolotoc...

Na pocatku nového milénia pusobil bogotsky BRT systém jako prijemné zjeveni. Prvni spoj
TransMilenia vyjel dne 18. prosince 2000 v 9:02 a v tamni méstské dopravé zptsobil symbolickou
revoluci. Moderni systém s vyhrazenymi koridory, reprezentativni stanice, odbaveni jesté pred
nastupem a nekonvencni dvouclankova vozidla. Bogotsky koncept metrobust byl v prvnich letech
velmi Uspésny a jako takovy byl propagovan coby vyhodna alternativa k metru i na jinych mistech
(nejen) Jizni Ameriky a treba chilské Santiago se jim pri vystavbé svého BRT systému

inspirovalo. Po¢atec¢nich 39 km bogotského systému mélo byt do roku 2017 rozsSireno na 388 km.
Jenze dnes ma systém jen 114 km a uz delsi dobu se potyka s vaznymi problémy, financni
nevyjimaje.

Za puvodce mysSlenky zavést do ulic Bogoty metrobusy namisto metra je povazovan kolumbijsky
politik a washingtonsky rodak Enrique Pefalosa, ktery vedl bogotskou radnici v letech 1998 az 2000
a je v jejim cele i nyni, od 1. ledna 2016. Cilem jeho projektu, pro ktery hledal podporu i u Svétové
banky, bylo vytvorit z BRT systému pater tamni MHD namisto dlouho uvazovaného metra. Jenze
ro¢ni poptavka po prepravé rostla vyraznym tempem a na nékterych mistech byla po nékolika letech
prekrocena. Napriklad na koridoru vedeném po tridé Caracas je realna poptavka okolo 50 000 osob
denné, jenze koridor byl navrzen jen na 30 000 osob denné. Preplnéné autobusy i zastavky a nékdy i
pristupové pési cesty k témto vedly k podstatnému poklesu komfortu a také ke snizeni pocitované
bezpecnosti, ktera se lokalné zhorsila i realné. Kapacitné systém ve Spickach na hlavnich trasach
nestiha a nékteri cestujici musi ¢ekat dlouhé minuty, nez se do nékterého z prijizdéjicich vozidel
dostanou. Intervaly mezi spoji byvaji kratké, ale kapacita clankového metrobusu, ktery je nejCastéji
vyuzivanym typem autobusu v systému, se pohybuje okolo 160 mist a to je malo. Podle lonského
pruzkumu mistni agentury Ipsos jen 18 % uzivatelt TransMilenia povazuje systém za uspokojivy.

V roce 2012 probihaly v ulicich masivni protesty, které po prijezdu poradkovych slozek prerostly



v nasilnosti a ve vazné poskozeni 5 stanic systému. Zatimco doslo ke stihani nékolika desitek
protestujicich, systém jako takovy velkych zlepSeni nedoznal.

Ke zhorSeni vnimani TransMilenia prispél i fakt, ze zatimco drive fungoval provoz s jednotnym typem
vozidel - zacinalo se s 52 kloubovymi autobusy v cervené barvé -, postupné se zacaly pridavat i dalsi
typy a ne nutné s timtéz barvenym schématem. Vznikly rizné kategorie spoju (rychlé,

zastavkové...) s riznym pojmenovanim, které byly pod systém zarazeny. Takto se systém snazil 1épe
prizpusobit riznym druhtm poptéavky, ale ztratil na uniformité, a tedy jasné identifikovatelnosti,
pricemz ve svém zakladnim tkolu, kterym je pohodlna preprava osob, selhaval ¢im dal

vice. Pridavaly se i triclankové autobusy, jenze ani to uplné nepomohlo. Posledni snaha zlepsit
pruchod turnikety ¢i zfizovat kamerové systémy uvnitt vozidel se sice muze jevit jako chvalyhodna,
ale kritickou situaci dostate¢né neresi.

Kromé toho je systém od své prvni vétsi expanze v roce 2003 trvale v Cervenych cislech a situace se
zhorsila po roce 2012, kdy byly otevieny dalsi dvé linky. Navzdory tomu, Ze pribyva cestujicich a
zakladni jizdné bylo od roku 2000 zvySeno 2,5nasobné, na dnesnich 2 000 peso (18 K¢), neumi si
TransMilenio na sebe vydélat. Prudké zvyseni jizdného nepripadd v Gvahu, protoze pro mnoho lidi je
cesta uz tak nékladna. Systém ale stoji nemalé prostredky a jeho kvalita napri¢ méstem kolisa, ne-li
klesa. Proces rozvoje a prodluzovani linek je jiz delsi dobu zna¢né zpomaleny, navic u nékterych tras
nejsou krizeni mimouroviova, coz v kontextu velkého mnozstvi nasazenych autobust nejednou
neprispiva k plynulému silniénimu provozu. Jedina kolize s okolnim silnié¢nim provozem umi provoz
metrobusl paralyzovat i na nékolik hodin.

TransMilenio jednoduse dospélo do absurdniho stadia, kdy je jeho vlastni uspéch hrobarem. Neni
vyjimkou, Ze za sebou v tésném rozestupu jede i pét ¢lankovych autobusu a na kone¢nych se
nemohou autobusy plynule vytocit, nebo se po své trase prodrat krizovatkou. Zatimco soupravy
metra jsou schopny najednou prepraviti 1 000 osob, 8milionova Bogota musi vyslat nékolik
¢lankovych autobust, aby stejny pocet osob obslouzila, a to jeSté pri niz§im komfortu, protoze neni
totéz, kdyz za sebou vyjedou dvé dlouhé soupravy metra s rozestupem 2 minut, nebo dva (byt i
triclankové) autobusy v témze intervalu. Kromé toho je metrobus jednoznaéné pomalejsi nez metro.

Manuel Sarmiento, radni za Bogotu, na poc¢atku tinora 2017 na adresu TransMilenia uvedl, ze
,Skoncilo nezdarem vzhledem k omezenim systému BRT v proménnych jako kapacita a rychlost.” A
jsou zde i dalsi, kteri se nechali slySet, Ze se ze systému stalo fiasko. Kolumbijsky senator Jorge
Robledo treba prohlasil, ze TransMilenio bylo ,nejhorsim technickym rozhodnutim v déjindch
Bogoty.” Ostatné uz jen zpusob, jakym jsou rozdélovany prijmy, je zajimavy. Ackoli je hlavnim
investorem verejny sektor a organizaci, spravu a planovani spoju systému zajistuje Bogotou zrizeny
podnik TRANSMILENIO S.A., z prijmu ziskavaji 90 % privatni dopravci, 5 % spole¢nost provozujici
vybér jizdného ve stanicich a jen 5 % pripada na Bogotu.

Zatimco ani chilsky systém Transantiago (otevreny v prvni etapé roku 2005) neni ziskovy a musi byt
predmétem dotaci, kapacitné stéle vyhovuje, a to diky tomu, ze nemalou Cast presunt mistnich
zajistuje kvalitni podzemni draha s rozsahlou siti, kterd v pripadé selhdni provozu Transantiaga muze
¢astecné vypomoci, coz prokazala i v prvnich ostrych dnech provozu BRT systému, které se viibec
nevyvedly. Stejné tak treba i buenosaireska sit metrobusl prozatim vyhovuje, tfebaze se na ni
vyskytuji nejcastéji sélo autobusy, a to proto, Ze je k dispozici metro a také nékolik priméstskych
zeleznicnich linek, nehledé pak na hustou sit konven¢nich autobusovych linek. A pokud bychom méli
zustat v Kolumbii, pak treba Medellin disponuje metrem, tramvaji a koneckonct i lanovkami. Bogota


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2016/9/5/tramvaje-na-pneumatikch-v-medellnu

vSak nema aktivni priméstskou zeleznici ani metro, tudiz jakdkoli nepravidelnost v provozu
Transmilenia je vniména mistnimi velmi negativné, nebot nemaji na zddném misté ve mésté
kapacitné dostatecnou alternativu.

Nicméné radnice Bogoty v Cele s navratilcem Pefialosou mini v rozsirovani systému BRT

pokracovat. Jak uz naSe redakce informovala na podzim, nové by se mély do systému zakomponovat i
trolejbusy, a to zrejmé na dvou novych koridorech. Tento plan je stale aktivni, a tak uvidime, jak celéd
véc dopadne. Pokud jde o kolejové systémy, zde nevypada zatim nic pozitivné, ackoli se v nedavné
minulosti diskutovalo o hned nékolika iniciativach. Napriklad se zvazovalo vybudovani

moderni rychlodrazni tramvajové linky po tridé 68 (iniciativu vyvijeli zejména Francouzi

s Alstomem), jenze Pefialosa jen nékolik mésict po svém navratu do Gradu datovaném 1. lednem
2016 prohlasil, Ze se tak nestane. Na adresu tramvaji prohlasil, ze to ,jsou moc hezké hracky, jsou
velmi drahé, délaji méné nez autobusy a stoji vice.” Neboli TransMilenio dle jeho ndzoru zahraje vice
muziky za méné penéz...
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