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Kromé trolejbusu rozvijela VETRA $kélu elektrickych prumyslovych vozidel, zprvu pohénénych
zrejmé jen akumulétory (kolik presné se takovych vozidel docCkalo realizace, nevime). VETRA se
kazdopadné pustila i do vyroby vozidel se sbéraci ur¢enych pro prepravu nakladu.

Roku 1930 byly na podvozcich Renault PY postaveny Ctyri ndkladni trolejbusy, zvané trolejové
kamiony (viz ivodni kapitolu), a byly uréeny pro obsluhu zavoda podél trati Moitiers - Villard-du-
Planay lezici v Savojsku.

V euforii rozvoje trolejbusl na konci 40. let studovala VETRA rtzné typy elektrickych nakladnich
vozidel, opét také oznacovanych jako kamiony (CT), a elektrickych tahact (TT) opatfenych sbéraci a
vyuzivajicich mechanické soucasti Renaultu. Navrzeno mélo byt pét nasledujicich typl nékladnich
vozidel:

¢ CT 5: valnik o uzitném zatizeni 5 t;

* CT 10: sklapéc o uzitném zatizeni 10 t;

* CT 15: sklapéc o uzitném zatizeni 15 t,

* TT 14: tahac pro sprazeni se sklapécim navésem o uzitném zatizeni 14 t,
* TT 17: tahac pro sprazeni se skldpécim navésem o uzitném zatizeni 17 t.

Ze vSech téchto modell byly roku 1948 vyrobeny pravdépodobné pouze 2 tahace TT 14 spolu se
sklapécimi navésy, které byly urCeny pro svazeni vytézenych nerostl z lomu obce Villey-Saint-
Etienne v departamentu Meurthe-et-Moselle do jejiho pristavu, kde byly naklddany na #i¢ni ¢luny a
prevazeny do zavodl Solvay v obci Varangéville.

Do vyrobni historie Vetry patfi také jeden jednosmérny vle¢ny vuz (dvere mél jen na jedné strané)



vybaveny systémem rizeni s korigovanym natacenim italské firmy Viberti, ktery spole¢nost nechala
roku 1950 postavit u podniku SNCASO. Vle¢nak byl odzkousen v Parizi, kde jej RATP zaprahla za
trolejbus VBRh. Zajem o vuz projevil také Strasbursky podnik CTS, k jeho koupi vSak pro vysokou
cenu pozadovanou vyrobcem nepristoupil. Vlecnak nakonec skoncil pod ozna¢enim R2 u spolecnosti
FIRTESA, kterda provozovala meziméstskou trolejbusovou trat Tarragona - Reus. Spolec¢nost
FIRTESA provozovala jesté jeden vlecnak, s oznaCenim R1 a dvermi na obou stranach, ten ale
vyrobila bez tcasti Vetry spolecnost SCEMIA.

Trolejbus VETRA VX

VETRA se v prvni poloviné 50. let prosadila v Brazilii a v Chile. Zakazka na vozy VA2 pro hlavni
mésto druhé zminéné zemé se ovSem neukézala pro Vetru jako financné vyhodnd, francouzsky
podnik presto véril, Ze jsou v Americe dostatecné vyvozni prilezitosti, zejména v Brazilii a Argenting,
a tak s podnikem SNCASO zacal studovat trolejbus, ktery vychazel z typu VBRh pro Pariz a ktery mél
uzce respektovat zamorské normy. Takto bylo navrzeno 12m vozidlo typu VX, které nikdy nespatrilo
svétlo svéta, nebot severoamericky prumysl se pristupu zahrani¢ni konkurence uspésné brénil a
v Jizni Americe se podarilo prosadit italskym vyrobctim (Alfa Romeo, Fiat, Ansaldo).

Konec Vetry

Za svuj zivot se VETRA, alespon dle nasSich zjisténi, prokazatelné podilela néjakym zpusobem (napft. i
pouhym dodénim vyzbroje Ci poskytnutim licence) na vyrobé vice nez 2 000 trolejbust a nékolika
dalSich vozidel. Jak jiz bylo re¢eno v ivodnim dile, roku 1964 vyhlasila VETRA upadek. Na samotny
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informaci.

Jiz na konci 50. letech VETRA zacala vyrabét stavebni boudy a také se pustila jako jedna z prvnich
francouzskych spolecnosti do realizace bungalovi. Nésledné méla spojit své sily se spole¢nosti Soulé
zalozenou v 60. letech 19. stoleti, kterd puvodné fungovala jako kotlarstvi, poté i truhlarstvi, diky
cemuz se dostala napr. k vyrobé tramvajovych skrini, a v nedavné dobé vyrabéla i zelezni¢ni
motorové vozy. S touto spole¢nosti pak VETRA vyrabéla karavany a kempingové privésy. Dle jednoho
z propagacnich materiall byla spole¢nost VETRA-SOULE (také pséno Vétra-Soulé) divizi Vetry a
praveé tato divize jesté néjakou dobu fungovala. Nicméné ani vyroba karavanu, bungalovi ¢i
stavebnich maringotek nepomohla k tomu, aby znacka VETRA néjakym zpusobem prezila, nékdy

v obdobi let 1966-67 tak spolecnost VETRA definitivné konc¢i a jeji srdce navzdy prestava bit.
Spolecnost Soulé pak roku 2010 skoncila po finanénich problémech v rukach Spanélského Cafu.

Konec serialu.
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