Tramvajove projekty v Maroku
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V Maroku momentdlné jezdi tramvaje pouze ve dvou meéstech, a sice v Casablance a Rabatu, pricemz
ve druhém zminéném pripadé obsluhuji tramvaje i sousedni mésto Salé. Nejprve byly tramvaje
zprovoznény v hlavnim mésté Maroka, a sice 18. kvétna 2011, Casablanca, ktera ma Sestkréat vice
obyvatel nez Rabat, a sice pres 3,360 mil., se dockala otevreni svého provozu az 12. prosince 2012.
DalSi mésta se méla brzy pridat, a sice Meknes (fran. Meknes), Fas (fran. Fés) a Nador, vsechna
rovneéz lezici v severni Casti zemé, nicméné hlavni propagator téchto iniciativ, spolecnost Alstom,
nenasel v dobé, kdy hospodarska krize pomalu odchazela, velky ohlas, protoze na velkorysé zaméry
neméla zminénd mésta po radé nedokoncenych ¢i zastavenych infrastrukturnich projekti po celé
zemi chut, a tak se dal$i navrhované provozy zachovaly akorat na papire projektantu a stejné tak
nebyla viditelna vule rozsirovat prvni dvé realizované sité. Nicméné priznivy vyvoj poslednich let uz
koloto¢ s tramvajovymi plany opét roztocil, a tak se budou rozvijet nejen nové useky ¢i traté v ramci
stavajicich siti, ale mozna i nové provozy.

Casablanca

Casablanska sit vykazuje délku 31 km a ma podobu jedné hlavni trati Sidi Moumen - Facultés, ze
které se odpojuje vétev k pobrezi Atlantského oceénu, kde je kone¢na zvana Ain Diab Plage. Na této
siti je momentalné v provozu pouze jedna linka ¢. 1, ktera zac¢ina v Sidi Moumen, ale ma dvé mozné
konecné, tudiz je treba sledovat, co maji tramvaje na svételnych transparentech zrovna napsano.
Nicméné uvadéna vétev ma v budoucnosti slouzit lince €. 2, pro kterou jesté neni zcela dostavéna
trat (viz obr. 1). Otevreni pravé popsané sité o délce 31 km se uskutecénilo najednou a historické
zaznamy dosud nepamatuji, ze by se kdy v jeden moment otevrelo v néjakém mésté vice km
tramvajovych trati. Casablanskou tramvajovou sit provozuje RATP Développement (zkr. RATP Dev)
pres svou pobocku Casa Tram. RATP Dev je spolec¢nosti patrici do skupiny RATP, neboli parizského
provozovatele MHD. RATP Dev je momentdalné pritomna ve 14 zemich svéta, od Brazilie az po Jizni
Koreu.

U hlavni trati jiz bylo pfi jejim jiznim konci zahajeno prodlouzeni o dalsi vice nez 2 km na novou
konecnou Lissasfa. Nicméné préace se pred nékolika mésici zastavily a stavba proto nyni pripomina
kolonadu, podél které se, jak se lze presvédcit ze snimki nize, hromadi neporadek. V pristim roce ale
ma byt dle mistni samospravy hotovo.



Konecna Facultés a prodlouzeni smérem k nové konecné Lissasfa.
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Stavba drahy pro linku ¢. 2, jez ma mit délku 22 km, se rovnéz dala do pohybu, a to roku 2015, a ma
byt hotova také v roce 2018. Na snimcich niZe vidime, jak vypada napojeni nové infrastruktury do
vétve linky €. 1 vedené k oceanu. Pravé popsané dva projekty si vyzadaji investici ve vysi asi 10 mld.
K¢. Jiz nyni se pripravuji nebo alespon planuji dalsi dvé linky, existuji ale i smélé vize rozvijet
tramvaje jesté vice. Pochopitelné se tak déje nebo mé dit s pomoci Gvért.

Uvedme, ze tramvajovy systém neni z uzivatelského hlediska uplné komfortni. Odbaveni cestujicich
probiha na zastavkach pres turnikety, automaty na prodej jizdenek stoji mimo zastavky a jejich
funkcnost je omezend - nékteré odmitaji prijimat bankovky, nebo prijimaji jen vybrané bankovky,
platit kartou se da zrejmé jen se Stéstim a vydané jizdenky nejsou zhodnocovany vzdy tak, jak by
mély: kromé zakladni 8dirhamové (cca 19 K¢) se da koupit i 14dirhamova na dvé cesty, jenze druha
cesta nemusi byt po vlozeni vydané jizdenky turnikety akceptovana, takze pak nezbyva, nez se
obréatit na zaméstnance, kteri jsou na zastavkach pritomni a zadat je o pomoc. Kvili turniketim a
omezené Sirce nastupist je pohyb cestujicich na zastavkach usmérnény tak, ze na jedné strané
nastupist je vchod a na druhé vychod, takze si clovék muze na del$ich zastavkach udélat i ponékud
dlouhou prochéazku, nez se vibec dostane tam, kam chce.















Tramvaje jezdi znacné plné, a to i presto, ze jsou nasazovany jednosmérné Citadisy 302 permanentné
spojené zadémi k sobé do vlaki o celkové délce 65 m. Udrzbu souprav mél provadét po dobu 15 let
za 190 mil. dirham (cca 450 mil. K¢) Alstom, jenze po méné nez dvou letech provozu tramvaji se
roku 2014 kvili ,smluvnim odchylkdm” rozhodl na tento zavazek rezignovat, a tak se od té doby

0 soupravy stara provozujici spolecnost RATP Dev s experty s materské spolecnosti RATP.



Zastavka L’Oasis.

























Facultés.
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Zastavka Achouhada.






























Zastavka Ali Yafa.
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U zast. Place des Nations Unies.



Rabat-Salé

V Rabatu jezdi od kvétna 2011 dvé linky, L1 a L2, obsluhujici sit ve formé X o délce 19 km. Obé linky
se nejen krizi, ale maji i spolecny 3km usek s péti zastavkami. Stejné tak obé obsluhuji sousedni
mésto Salé, které s Rabatem vytvari vyznamnou aglomeraci. Provozovatelem tohoto systému je opét
francouzsky podnik, tentokrat Veolia Transdev.

V roce 2019 by mélo dojit k otevieni dalSich usekd o délce 7 km, které se budou tykat linky L2. Ta se
na svém jiznim konci (viz schéma vpravo) rozsiri do ctvrti Yacoub El Mansour (2,4 km) a na tom
druhém po tridé Zarbia pronikne do ¢tvrti Moulay Ismail a Kariat. Krdl Mohammed VI tyto stavby

v souhrnné hodnoté 1,7 mld. dirhamt (cca 4 mld. K¢) odstartoval svou pritomnosti na slavnostnim
zahdjeni praci dne 23. rijna 2017. Pro dana prodlouzeni jiz byly objedndny nové soupravy v pocCtu 22
ks, o ¢emz jsme na tomto webu informovali v listopadu 2017.

Tramvajovy systém plni o¢ekavani co do prepravni poptavky, nebot do konce rijna 2017 bylo
prepraveno 164 mil. cestujicich, coz odpovida asi 110 tisicim osob denné. Kromé toho vytvoril okolo
400 stalych pracovnich mist a mél prispét k redukci oxidu uhlic¢itého o 10 tisic tun rocné. I proto se
pripravuji dalsi prodlouzeni linky L2, ale i linky L1.

Na nasledujicich snimcich se muzeme na stavajici provoz podivat. Uvedme, Ze i zde maji
jednosmérné Citadisy 302, které jsou k sobé pospojovany do dvojic svymi zadémi, nadto ale jesté


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2017/11/1/alstom-dod-dalch-22-tramvaj-do-maroka

disponuje dopravce 6 obousmérnymi tramvajemi téhoz typu. Nakup jizdenek se déje podobné jako
v Casablance na zastavkach, nicméné znehodnocovani jizdenek (6 dirhamu stoji jedna) se déje

na palubé vozu. Po voze pak chodi privod¢i, kteri oznacené jizdenky kontroluji. Kazda obycejna
jizdenka md platnost hodinu a umoznuje jeden prestup na druhou linku. Na zastavkach se dale
pohybuji zaméstnanci provozujici spolecnosti, kteri lidem pomdhaji. Na zastavkach jsou i nékdy
prodejni mista, standardem jsou vsak vsude automaty.
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Zastavka Bab el Had.









Mezi Rabatem a Salé.






Konec¢né Hassan II.






Zastavka Bab Lamrissa.
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Most vedouci do Rabatu.









Zastavka Tabriquet.



Zastavka Tabriquet.












Nedaleko konec¢né Hay Karima.



Konec¢na Hay Karima.





















Konec¢na Hay Karima.



Konec¢na Madinat al Irfane.















U konec¢né Madinat al Irfane.






U zastavky Place al Jouane.















Linka ¢. 2, pohled smérem k zastavce Bab Chellah.



Zastavka Place al Jouane na lince ¢. L2.



Konecnda Hopital Moulay Youssef



Konecnda Hopital Moulay Youssef.



U zastavky Sidi Mohamed Ben Abdellah.



U zastavky Place de Russie.



U zastavky Place de Russie.



U historického centra.






U néadrazi.









Dalsi snimky uz zachycuji prodlouzeni od nemocnice Moulay Youssef déle na jih a dale prodlouzeni
od konecné Hassan II k vychodu. Zatim toho ale k vidéni moc neni, nebot préce se teprve rozbihaji.



Prodlouzeni od nemocnice Moulay Youssef.
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Dalsi mésta

Jak jiz bylo uvedeno vySe, i dal$i mésta se méla dockat svych tramvaji. Po kone¢ném odchodu
hospodarské krize zatim ale projevil zajem jen Fés, ktery se svymi vice nez 1,1 miliona obyvatel
nema kapacitni dopravni prostredek. Fas se pritom nachazi v kopcovitém terénu a je pomérné
rozlehlym méstem, tudiz se v ném stavba tramvaje nejevi jako Spatny napad. Blizsi podrobnosti

k projektu ale prozatim nejsou zndmy, nicméné kromé tramvaje by nékteri tamni ¢inovnici vidéli ve
svém meésté radi i lanovou drahu.

Text a neoznacené foto: Vit Hincica
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