Kdyz se z parcialnich trolejbusu stanou
elektrobusy

21.12 2017 09:39, Redakce, Nezarazené

Nasledujicim prispévkem se podivame do nevsSedni destinace, ve které letos otevreli trolejbusovy
provoz, nicméné nedlouho po tomto aktu zacaly trolejbusy jezdit vyhradné se stazenymi shéraci,
¢imz se z nich de facto staly elektrobusy. Jmenovité zavitdime do marockého Marrakese ¢itajiciho
okolo milionu obyvatel.

Zpozdéni a jesté fiasko

Jak jsme jiz informovali loni, novy trolejbusovy provoz, ktery je koncipovan jako BRT systém, mél byt
zprovoznén jiz roku 2016. Konkrétné se pocitalo s tim, Ze se tak stane jesSté pri prilezitosti konani
listopadové konference OSN o zméné klimatu, avsSak tehdy doslo pouze na prvni zkuSebni jizdy.
Starosta MarrakesSe se pak v druhé poloviné brezna 2017 dusSoval, Ze se systém zprovozni v dubnu,
ale ani toho mésice trolejbusy nevyijely.

Provoz trolejbust, které byly dodény coby parcialni, s kapacitnimi bateriemi, se tak spustil az

29. zari 2017. Na viné pry bylo ziskani vSech predepsanych certifikatl ze strany marockého
ministerstva dopravy a logistiky, nebot vozidla dorazila do Maroka jiz na podzim 2016. Tehdy se
redakci potvrzeno zaméstnancem koncesionarské spole¢nosti Alsa v tomto prosinci. Zbyvajicich pét
vozu by ale mélo byt jesté dodano.

Trolejbusy cinského vyrobce Yangtse zacaly jezdit na jediné lince zvané BRT 1, ktera je trasovana od
zapadni hranice centra MarrédkeSe smérem k zapadnimu okraji mésta, a to vyhradné po tridé Hassan
II. Trolejbusy maji na vétsiné 7,5 km dlouhé trasy vyhrazené stredové pruhy oddélené od okolniho
provozu. Zatrolejovany usek o délce 3 km se nachdazi blize druhému zminénému bodu, zbytek je bez
dréatl. Trolejové vedeni je napajené z ménirny umisténé ve vozovné, jez byla zfizena u zdpadni
konecné, u které se vozy otéceji bez pomoci trolejového vedeni na malém kruhovém objezdu.
Ménirna méla byt pritom pohanéna slunecni energii, a to diky slunecni elektrarné, ktera méla byt ve
vozovné nainstalovana a mit vykon 1 MW, nicméné nic takového evidentné vybudovano nebylo.

Kratce po otevreni trolejbusového provozu se navic objevily problémy, které se dle informaci redakce
maji tykat Spatné instalace trolejového vedeni. To si nasledné vyzadalo vylouceni provozu vozidel


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2016/10/20/nvrat-trolejbus-do-maroka-po-41-letech

s nasazenymi sbéraci a namisto toho jezdi vozy uz pres dva mésice vyhradné na baterie a dobijeny
maji byt pomoci sbéract pouze na kratkém tseku umisténém ve vozovné. Fakt, Ze nelze vyuzivat
trolejové vedeni a vozy je nutné nabijet stacionarné, fakticky znamena, Ze se parciélni trolejbusy
konvertovaly (minimalné docasné) na elektrobusy. Protoze na vyhrazené téleso nemaji pristup jiné
prostredky MHD, je momentalné marrakessky pocin de facto prvnim elektrobusovym BRT koridorem
na svété. Dle udaju koncesionare Alsa vydrzi plné nabité trolejbusy v provozu 90 minut, nicméné je
zrejmé, ze zatim vydrzi i déle. Ostatné provozni rychlost vozli je pomérné mald, a to

pravdépodobné pravé kvuli snaze nevyCerpavat kapacitu baterii prili$ rychle.

Dle udaju Alsy je problém s trolejovym vedenim reSen a mél by byt i vyreSen. Nicméné dalsi BRT
koridory, které byly planovany, jiz podle vseho nebudou s vrchnim vedenim, avsak tézko soudit, zda
pravé kvuli Spatné zkuSenosti s timto projektem, kdy dodavateli vozidel a stavby BRT koridora byly
jiné subjekty. Projekt si nicméné tak jako tak jiz drive vyslouzil kritiku. Dle nékterych je zavadéni
parcialnich trolejbust, pripadné elektrobust, na Maroko zbyte¢nym luxusem, dle jinych zase nedoslo
k naplnéni pavodnich plant a slibl, které pocitaly mimo jiné s tim, ze namisto obycejnych zastavek
budou cestujicim k dispozici stanice znamé z novych tramvajovych provozu uzplisobené pro rychlé a
kapacitni odbaveni, namisto 12m vozidel budou zakoupenda 18m a 24m a nakup jizdenek bude mozny
uz na zastavkach a ne u ridice. Kritika kromé toho padé i na nekoncepc¢nost planovanych koridora a
jini zase soudi, ze se po vzoru Rabatu a Casablancy mélo mésto pustit do budovani tramvajovych
trati, které také byly zvazovany.

Dodame, ze celkem bylo zatim zaskoleno 24 ridic¢u, kteri zajistuji denni provoz s intervaly 6 az 12
minut od pondéli do soboty a 12 minut v nedéli a o svatcich. Cena jizdného je 4 dirhamy (asi 10 K¢)
za jednu jizdu. Interiér vozidel je zarizeny jednoduse. Poptavka po novém dopravnim prostiedku
zatim neni s vyjimkou SpiCek nijak zvlast silna.
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Text a neoznacené foto: Vit Hincica

Video z celé jizdy zde.

Url: Kdyz se z parcialnich trolejbusu stanou elektrobusy


https://www.youtube.com/user/csdopravak
https://www.cs-dopravak.cz/2017-12-15-kdy-se-z-parcilnch-trolejbus-stanou-elektrobusy/

