»Nakladni trolejbus” se spodnim privodem
proudu. Nezvykle reseni z dilny Alstomu a
Volva
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Némecky Siemens (v kooperaci se Scanii a Mercedesem) dlouhodobé testuje moznosti elektricky
pohéanénych silnicnich nakladnich vozidel. Ta by se mohla objevovat na elektrifikovanych tusecich
dalnic. Vozidla pritom vyuZzivaji principu trolejbusu, od téch, jez zname z naSich mést, se vSak
zasadné lisi reSenim napdjeci soustavy, konstrukci trak¢niho vedeni i nezvyklymi sbéraci, jez
pripominaji spiSe dvojici pantografl.

Prvni tseky elektrickych délnic jiz vznikly pro tcely testovani ve Svédsku (2 km uvedené do provozu
v cervnu 2016) a v USA (1,6 km dlouhy usek uvedeny do provozu letos) a ve vystavbé je prozatim
nejdelsi usek v Némecku (10 km, ke spusténi provozu by mélo dojit v roce 2019). Kromé Siemense a
Scanie se ovSem vyvojem elektrickych trucku odebirajicich proud po celou dobu jizdy vozidla zabyva
také Alstom, a to v kooperaci s Volvem. Neni pritom bez zajimavosti, ze s Volvem mél puvodné
spolupracovat pravé Siemens (na projektu elektrické dalnice v USA), nakonec ale doslo k vyméné
partnera za Scanii. Volvo tak spojilo sily s Alstomem a spole¢né obé firmy vytvorily rovnéz projekt,
ktery svym principem odpovida rovnéz fakticky nakladnimu trolejbusu, nicméné systém odebirani

......

Siemensem (a Scanii, resp. i Mercedesem, ktery se k vyvoji rovnéz pripojil).

Alstom totiz nechal pro zkuSebni usek silnice v sidle Volva ve Svédském Goteborgu adaptovat svij
systém APS. Pod touto zkratkou se skryvaji francouzské slova Alimentation Par le Sol, tedy napajeni
ze zemé. Tento systém byl v minulosti vytvoren (a primarné je takto pouzivan) pro potreby
tramvajovych provozu, a to pro mésta, ktera nechtéji, anebo nemohou mit trolejové vedeni
instalované zpravidla na casti trasy (v pripadé Dubaje dokonce na celé trase). Systém byl jiz pouzit
v sedmi tramvajovych provozech - 5 francouzskych, 1 brazilském a 1 ve Spojenych arabskych
emiratech. Dalsi tfi jsou pak ve vystavbé. Alstom vyrobil jiz 188 vozu Citadis, které toto reSeni
pouzivaji (dalsich 161 je objednanych a v rizném stadiu vyroby).

Ve své podstaté predstavuje APS specialni treti ,kolejnici”, ktera slouzi k napajeni. Kolejnice je pod
proudem pouze v pripadé, ze se nad ni pohybuje vozidlo, pricemz je rozdélena do segmentl po 8



metrech pod proudem, jez jsou vzajemné oddéleny tremi metry izolace. Jednotlivé segmenty jsou
tedy standardné vypnuté a az ve chvili, kdy vozidlo viede do daného useku, dochazi pomoci induk¢ni
smycCky k zapnuti privodu napdjeni pro dany segment. Specialni shérace (dva situované u jednoho

z podvozku) poté odebiraji proud. Popisovanym resenim je zajiSténa max. bezpecnost pro chodce a
ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Podle Alstomu je zZivotnost systému 30 let a jeho spolehlivost
99,95 %.

Nyni Alstom upravil toto reSeni pro pouziti v silnicni dopravé, a to v kombinaci s tézkymi nakladnimi
vozy od Volva. Projekt je podporovan Svédskou energetickou agenturou a Alstom pro néj dodal
kompletni reSeni napdajeni a podilel se na vyrobé upravenych shérac¢i. Namisto tradi¢niho
trolejového vedeni byly pouZzity dvé napajeci kolejnice APS. Alstom predstavil toto provedeni pri
prileZitosti ndvstévy francouzského prezidenta Emmanuela Macrona ve Svédsku, 7adné dalsi
podrobnosti k technickému reseni ani k dalSimu uplatnéni technologie ale neprozradil.

Vyhodou APS je bezpochyby skuteCnost, Ze neni nutné resit montaz klasického trolejového vedeni.
V pripadé uziti u tramvaji je ale podle zkuSenosti z Bordeaux jeho zrizeni zhruba 3x az 3,5x drazsi
nez pouziti klasického trolejového vedeni a drzbové naklady jsou v porovnani s trolejovym vedenim
udajné az 50x vyssi.
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