Obousmerne tramvaje KT4D pro Drazdany
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Némecké Drazdany (Dresden) patrily v minulosti mezi nejvétsi odbératele ¢eskoslovenskych tramvaji
typu T4D a B4D (vle¢né vozy). V ulicich saské metropole se dokonce pred zahajenim dodavek
tramvaji z CSSR testovala souprava vozti T3 z Prahy a v ulicich mésta se objevil i viiz typu T1, byt jen
jako funkcni vzorek vle¢ného vozu B4D (pro prestavbu poslouzil pivodné koSicky viz ev. ¢. 221).
Dodavky tramvaji typu T6A2 (a B6A2) se nepodarilo ve vétSim pocCtu zahajit a neispéchem skoncila i
snaha o vyrobu ndkladnich tramvaji pro Drazdany na prelomu tisicileti.

Zajimavou kapitolu historie tramvajové dopravy v Drazdanech predstavoval pozadavek na dodéni
tramvaji typu KT4D, které sice byly vyvijeny dle pozadavki vychodonémeckych dopravci, nicméné
nepocitalo se s jejich ploSnym nasazenim u vSech podniku. To byl i pripad Drazdan, tedy s jedinou
vyjimkou.

Drazdanské dopravni podniky (DVB) totiz provozovaly v minulosti nejen tradi¢ni méstské tramvaje
na svém rozchodu 1.450 mm, ale také sit meziméstskych tramvajovych drah, z nichz nékteré
vyuzivaly rozchod 1.000 mm. Ackoli u vétSiny z nich doslo jesté pred 2. svétovou valkou k prestavbé
na klasicky ,meéstsky rozchod”, trat zvana jako Lockwitztalbahn spojujici Niedersedlitz a Kreischu se
prestavbé vyhnula a byla nadale provozovana na uzkém rozchodu.

Tramvajova trat Lockwitztalbahn o délce 9,2 km byla uvedena do provozu dne 3. 3. 1906. Pod spravu
méstského DP se draha formalné dostala v roce 1941. Béhem druhé svétové véalky a po ni se musel
vozovy park vyporadat s nedostatkem materiali na opravy, zanedband byla i samotna trat. Svizelnou
situace mély dopomoci vyresit prechodné ojeté vozy porizeni z Erfurtu, které na trase zacaly slouzit
od konce 60. let. Dopravce se vSak zabyval mySlenkou porizeni zcela novych tramvaji. Ty mély
pochézet uz z Ceskoslovenska. Uvahy se mély nejprve mj. ubirat k pofizeni tramvaji typu T5C5, které
byly vyvijeny pro Budapest. Vozy sice mély Sirku 2,5 m, to ale nemélo v podminkéch trati vadit, nebot
byla puvodné projektovéna i pro prepravu zelezni¢nich voza na podvalnicich. Brzy se ale ukazalo, ze
béhem provozu byla rada sloupt trakéniho vedeni prizpusobena skute¢nym provoznim podminkam, a
ze by se musela kviili novym voziim trat prece jen upravit, coz nebylo ve finan¢nich moznostech
mésta. Druhou variantou se tak zdalo byt porizeni vozi typu KT4D, které byly vyvijeny pro
Némeckou demokratickou republiku (NDR) od konce 60. let.

Tramvaje KT4D pro Lockwitztalbahn ovsem nemély odpovidat béznému sériovému provedeni, ale
obousmeérné varianté, protoze na trase chybély smycky. Predpokladalo se, ze pujde o vozy, jez budou



mit na kazdé bocnici jen troje dvere (dvoje na prednim ¢lanku a jedny na zadnim; vzdy ve sméru
jizdy vozidla). V ramci planovani dodavek v prvni poloviné 70. let pozadovaly Drazdany dodani
celkem 8 takovych tramvaji. Jenze v inoru 1975 musely byt pozadavky vychodonémeckych dopravci
seSkrtany kvuli nedostatku financnich prostredku i omezenym vyrobnim kapacitdm smichovské
Tatrovky. Z 15 dopravci, kteri puvodné tramvaje KT4D pozadovali, se mélo dostat jen na 6. Z
poptavanych 1.130 voza KT4D jich mélo byt dodéno jen 668, v prosinci 1975 se pak pocet vozu jesté
snizil (nékteri dopravci, napriklad Lipsko, chtéli pozdéji namisto vozu KT4D vozy T4D+B4D). Uz

v tnoru 1975 tak bylo jasné, ze se do roku 1980 Drazdany svych vozu KT4D pro Lockwitztalbahn
nedockaji.

V téze dobé (1975) byla vypracovana také studie zabyvajici se budoucnosti drahy, ktera navrhovala
prestavbu traté na standardni méstsky rozchod 1.450 mm, anebo rovnou nahradu tramvajové traté
autobusy. Jakmile vstoupily v platnost od roku 1976 nové provozni predpisy platné pro celou NDR,
ukdzalo se, ze by prestavba v souladu s novymi predpisy (zejména zajiSténi zabezpeceni provozu)
vychazela prilis draho, a tak padlo rozhodnuti tramvajovou dopravu na lince €. 31 zrusit. Zastavena
byla prakticky okamzité i vystavba nové ménirny, kterd méla pokryvat zvySené naroky provozu vozu
KT4D na trati. Posledni jizda na Lockwitztalbahn se konala dne 18. 12. 1977.
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