Pripomenuti tramvaji T3YU v Sarajevu
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Vozovy park sarajevského tramvajového provozu na normalnim rozchodu 1 435 mm, ktery byl
uveden do provozu 28. listopadu 1960, tvorily prvnich sedm let vyhradné ojeté tramvaje PCC
odkoupené ze zruseného tramvajového systému ve Washingtonu, D.C., metropoli Spojenych statu.
Tyto tramvaje vyrobené priblizné pocatkem 40. let 20. stoleti jiz vsSak mély sva nejlepsi 1éta za sebou
a Casem zacalo byt nutné ohliZet se po jejich nahradé.

V pribéhu roku 1967 byla mezi Jugoslavii a Ceskoslovenskem uzaviena dohoda o nékupu 10 tramvaji
typu T3 z produkce firmy CKD Tatra. Tato firma vyrabéla zminény typ ¢tyrosé standardizované
tramvaje od roku 1960 (budeme-li pocitat i prototyp) ve velkych poctech pro ceskoslovenské
tramvajové provozy a od roku 1966 dodéavala exportni variantu T3SU do Sovétského svazu. Prvni
vozy byly do Sarajeva dodany v 1été 1967 a dne 1. zari 1967 v 17 hodin byly slavnostné uvedeny do
provozu prvni dvé tramvaje exportni varianty oznacené jako typ T3YU. Tyto prvni dvé tramvaje
obdrzely evidencni c¢isla 120 a 121.

Velmi zajimava skutecnost vyplyva ze studia dobovych fotografii - pravée tyto dvé tramvaje byly
jediné, které mély na cele tehdy jiz klasicky , ceskoslovensky” ¢tvercovy vyrez pro Cislo linky.
Zbyvajicich 18 tramvaji T3YU (a vSechny do Sarajeva primo dodané vozy K2YU) mélo pritom na cele
vozu zaskleny lezaty vyrez, ktery byl jinak bézny u starsich sérii ,té trojek”, anebo u tramvaji Tatra
exportovanych do Némecké demokratické republiky. Lze tusit, Ze firma CKD Tatra, ktera byla
enormné vytizena dodavkami tramvaji pro Vychodni blok a SSSR obzvlasté, v zajmu vCasného dodéni
prvnich dvou vozidel pouzila karoserie puvodné chystané pro jiného odbératele. Prani zdkaznika
ohledné reseni Celni linkové orientace pak bylo respektovano az u zbytku dodavky. Vzhledu téchto
tramvaji pak dominoval také pantografovy shéra¢ montovany dusledné nad zadni podvozek, coz bylo
rovnéz specifické prani odbératele. Pantograf nad zadnim podvozkem mély i vSechny kloubové vozy
K2YU ev. €. 201-290.

V pritbéhu roku 1968 bylo z Ceskoslovenska dodéno zbyvajicich 8 tramvaji typu T3YU. Zajimavé je,
Ze ceskoslovensky vyrobce dokonce zajistil velmi vyhodny tvér na nakup téchto tramvaji ve vysi 900
000 USD. Podle uzavrené smlouvy byla ithrada realizovana v 16 splatkach s urokovou sazbou 3,5 %.
Slavnostni predstaveni téchto novych tramvaji vyvolalo velkou pozornost verejnosti a zicastnilo se
ho nékolik tisic lidi.



Roku 1969 bylo objednano dalSich 10 tramvaji typu T3YU. Evidencni ¢isla celkem 20 sarajevskych
,té trojek” byla 120 az 139. S dodavkami novych tramvaji Tatra se postupné vyrazovaly americké
tramvaje PCC.

Z rady indicii ovSem plyne, Ze tento typ tramvajového vozidla byl pro Sarajevo jiz v dobé dodéni jen
podminéné vhodny s ohledem na svou omezenou kapacitu. Pravé kvuli zoufale nutnému navyS$ovani
kapacity vozidel si dopravni podnik jiz od roku 1964 vyrobil postupné celkem 9 kloubovych vozidel
na bazi ptuvodnich washingtonskych tramvaji PCC. Od roku 1973 pak byly porizovany vyhradné
klouboveé tramvaje Tatra K2YU. Ackoli bylo vSech 20 sarajevskych vozidel T3YU vybaveno
mnohoclennym rizenim, do provozu v soupravach nikdy nevyjely a nejsou dosud zadné informace

o tom, ze by se zkousela jizda ve vicevozovych soupravach aspon ve zkuSebnim rezimu. Z toho
davodu byly tramvaje T3YU jiz od samého pocCatku nasazovany na ,méné frekventované” linky, napr.
v roce 1969 bylo 8 ,té trojek” pfirazeno na linku ¢. 2 Ba$¢arsija - Cengié Vila. Posledni dochovana
tramvaj ev. ¢. 128 ma mimochodem dosud na Celni orientaci puchrici napis , 1 Bascarsija -
Zeljeznicka stanica“, naposledy tedy zjevné jezdila na nejkratsi sarajevské tramvajové lince. Pravé
omezena kapacita vozidel T3YU ve srovnani s kloubovymi vozy a nezajem o jejich provozovani

v soupravach nejspis staly za jejich mimoradné brzkym stazenim z provozu. V linkové doprave
dojezdily na prelomu let 1983/1984, po pouhych cca 16 letech!!! VétSina voza T3YU byla ziejmeé
seSrotovana, nejsou informace o tom, ze by byly napt. odprodény do chorvatského Osijeku,
nejbliz§tho mésta provozujiciho tento typ vozidel. Z dnesniho pohledu se jednalo o nehorazné
plytvani, které bije do o¢i tim vice, ¢im déle hledime na dnesni zubozeny sarajevsky tramvajovy
provoz, jemuz nyni kraluji ,nejnovéjsi” tramvaje Diiwag GT8 ze treti ruky, které jsou zhruba 50 let
staré.

V osmdesatych letech zustaly zachovany minimélné dvé tramvaje T3YU (ev. ¢. 125 a 128), pricemz
posledné jmenovana slouzila jako pracovni viz. ,Té trojka” ev. ¢. 125 nejspi$ jen tak stala, rezavéla a
pry se s ni po klasicky balkansky uzvanéném zpusobu ,pocitalo jako s historickym vozidlem”. Obé
vozidla prezila i valku v letech 1992-1995, viiz ev. ¢. 125 byl ovSem kvuli naprosté absenci udrzby
nékdy kolem roku 2004 odepsan a sesrotovan. Do poslednich okamziku setrvaval v klasickém
cerveno-krémovém laku, jeho zbidacenou trosku lze vidét napr. na portalu www.transphoto.ru.
»Stodvadetosmicka“ se naproti tomu po posledni valce dockala nového korporatniho natéru ve zluto-
modré kombinaci, jenze poté byla ponechdna napospas povétrnosti a vandaliim. V dnes$ni dobé je tak
posledni existujici sarajevska tramvaj T3YU ve zcela dezolatnim stavu, s déravou strechou a
vytlucenymi okny hledi vstric zcela nejistému osudu. U této tramvaje se navic zjistila nesrovnalost
ohledné vyrobniho ¢isla: V prehledech tramvaji T3 kolujicich mezi priznivci tramvaji se prakticky
vSude objevuje u sarajevské T3YU ev. €. 128 vyrobni ¢islo 156042. Autor ¢lanku ale vidél vyrobni
Stitek z této tramvaje, ktery byl pred nékolika lety za apatického odkyvani sarajevskych dopravaki
odmontovan jednim milovnikem tramvaji. Totoznost majitele Stitku je autorovi clanku zndma. Majitel
je Stitek ochoten vréatit, pokud bude tramvaj zachranéna a zrenovovana jako historické vozidlo.

Na tomto pracné ociSténém Stitku se skvi vyrobni ¢islo 158242. Je tedy docela dobie mozné, ze ev. ¢.
128 bylo obsazeno nejméné dvakrat a ze jde o vozidlo, které bylo plivodné v Sarajevu zarazeno do
provozu pod jinym evidencnim ¢islem. S ohledem na désivou situaci dopravniho podniku se tam vsak
dosud nepodarilo nalézt ani stopu po vyrobnich ¢islech tramvaji T3YU a ani velké Casti tramvaji
K2YU.
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Ctenartim si na zavér tohoto prispévku dovolime opét pfipomenout, Ze o historii verejné dopravy



v Sarajevu si mohou precist vice v nedavno vydané knize ,Sarajevo - Tramvaji i trolejbusi / Tramvaje
a trolejbusy”, kterou vydal autor Jan Cihdk vlastnim nékladem a kterou miizeme viele doporucit.

Na 256 stranach plnobarevného tisku na kridovém papire najdou Ctendari nejen dvojjazycny text

v bosenstiné a ¢estiné o detailni historii sarajevské elektrické MHD, ale i stovky fotografii, déle
schémata, tabulky vozového parku a provoznich statistik.

Cena knihy je 600 K¢ plus postovné, objednavat je mozné na e-mailové adrese
sarajevobook@gmail.com.
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