Tramvaje na pneumatikach v Medellinu
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Uvodem

V cisle 2/2015 jsme se mohli diky prispévku Ing. Filipa Jirika seznamit s francouzskymi provozy, ve
kterych byly zavedeny tramvaje na pneumatikach. Pri té prilezitosti byl predstaven i systém
Translohr. Ten se ve Francii uplatnil na tramvajové siti v regionu ile-de-France, jmenovité na jejich
linkach T5 a T6, a dale na jediné tramvajové lince ve mésté Clermont-Ferrand. Mimo Francii byl
systém Translohr, za nimz dnes stoji Alstom, zaveden v ¢inskych méstech Tchien-tin (jedna linka

o délce 7,86 km a 14 zastavkach, oteviena roku 2007) a Sanghaj (jedna linka o délce necelych 10 km
a 15 zastavkach, otevrena roku 2010), v italskych méstech Padova (jedna linka o délce 10,3 km a 25
zastavkach, oteviena roku 2007) a Benatky (2 linky o délkach 14, resp. 6 km, a 23, resp. 14
zastavkach, prvni linka otevrena roku 2010) a Uplné nejnoveji v kolumbijském Medellinu. Prave tam
budou nyni mirit nase kroky.

Mésto Medellin mé& dnes témér 2,5 miliont obyvatel, nicméné v jeho bezprostiednim okoli Zije dal$i
vice nez milion lidi. Hlavnimu méstu Bogoté, ktera ma sama o sobé témér 8 milionu obyvatel, tim
sice ani tak nedychd na zada, na druhou stranu jej ale v mnoha aspektech predstihuje. Napriklad
znamy americky internetovy portal Business Insider zaradil roku 2014 Medellin mezi 18
nejinovativnéjSich mést svéta, a to po boku takovych prestiznich metropoli jako Mnichov, Singapur,
Viden ¢i Hongkong. Neni divu, jen v oblasti méstské hromadné dopravy je Medellin mnohem dale
nez Bogotd, kterd se muze pochlubit akorat metrobusem, byt jakkoli modernim.

Zato Medellin nabizi metrobus (nesouci nazev ,Metroplis“; zatim dvé linky), dvé linky povrchové
méstské zeleznice zvané metro, tri kabinkové lanové drahy (tvori systém zvany ,Metrocable”, dalsi
dvé lanové drahy budou otevreny v nasledujicich mésicich), tramvaj na pneumatikach a dokonce se
mohl chlubit i trolejbusy.

Historie

Jak se vSe postupneé vyvijelo, objasni alespon stru¢né nasledujici radky. Dne 23. ledna 1887 zacaly

v Medellinu cestujici prepravovat konmi tazené tramvajové vozy porizené ve zndmém filadelfském
podniku J. G. Brill Co. (stejny typ si roku 1884 poridila i Bogota). Provoz na konce ale roku 1889 od
provozujiciho podniku Ferrocarril de Medellin prevzali Belgi¢cané a ti za nékolik mélo let jeji jedinou
trat Plazuela de la Veracruz - El Edén uzaviraji, aniz by bylo uskute¢néno pivodné planované
prodlouzeni k jizné lezicim oblastem. Roku 1911 byla diky podniku Compafiia del Ferrocarril de
Amaga dotazena do Medellinu Zeleznicni trat (smérovala na jihozépad), kterou roku 1914 doplnila



trat drahy Ferrocarril de Antioquia (smérovala na sever). Obé ZeleznicCni traté byly reSeny v rozchodu
914 mm, nicméné uzavreny byly jiz pred desitkami let.

Medellin zavedl elektrické osvétleni do svych ulic poprvé v roce 1895, ale moznost vyuziti elektrické
trakce v dopravé zvazoval az ve 20. stoleti. Roku 1919 byla zalozena Empresa de Tranvias Eléctricos,
kterd byla jiz roku 1920 prejmenovéana na Tranvia Municipal de Medellin (TMM), a to v dusledku
reorganizace, pri které byla ji vlastnéna fransiza na provoz elektrickych tramvaji odkoupena
kolumbijskou vladni agenturou Empresas Publicas Municipales. Dne 24. cervna 1920 spole¢nost
TMM objednala u J. G. Brill Co. 12 dvounéapravovych vozu typu Birney Safety Cars (jednalo se o malé
a lehké vozy stavéné v 10. a 20. letech 20. stoleti, na izemi USA se radi mezi viilbec prvni masové
vyrabéné tramvaje; urceny byly pro zajiSténi hospodarného provozu, napriklad se tedy nepocitalo

s pritomnosti pruvodciho, coz se v obdobi 1. svétové valky cenilo, nicméné obsahovaly i nékolik na tu
dobu technickych vymozenosti). TMM dale zahdjila vystavbu prvni elektrizované trati v trase Parque
Berrio - América a dne 12. rijna 1921 na ni zahgjila provoz.

TMM nésledné vybudovala dal$ich 10 tramvajovych tras a do konce 20. let zakoupila 52 vozu, opét
typu Birney Safety Car, priCemz 6 z nich, zakoupenych roku 1928, bylo ¢tyrnapravovych. Mimo to
postavila TMM roku 1925 5km trat do jizniho medellinského obvodu El Poblado, na které vsak byly
provozovany benzinové tramvaje. Ty byly v poctu tii kust objednény u americké spolec¢nosti Edwards
Railway Motor Car Co. sidlici v Sanfordu v Severni Karoliné. Nicméné raritni provoz netrval dlouho,
jiz roku 1927 totiz byla trat opatrena vrchnim vedenim a roku 1929 se navic dockala svého
prodlouzeni o néco vice na jih, jmenovité do obce Envigado (dnes ma pres 200 tisic obyvatel), ¢imz
jeji délka narostla na 10 km. Trat z Medellinu do Envigado se stala jednou z méla meziméstskych
tramvajovych trati, které kdy byly v Jizni Americe zrizeny.

Roku 1945 dopravni prizkum provedeny pro vladu USA uvadeél, Ze tehdy bylo v Medellinu 45 km
trati, po kterych jezdilo 61 tramvaji. Po valce ovSem tramvajovy provoz uvadal. Sit jednokolejnych
trati ukonc¢ovanych vyhybnami nemohla v kontextu rychle rostouciho mésta benzinovym autobustm,
které se kvapné draly na vysluni, i¢inné konkurovat. V roce 1951 byl provoz spatren uz jen na dvou
tramvajovych tratich (vedenych do obvodu Aranjuez a Buenos Aires) - prvni z nich ziejmé tézila

z toho, ze vedla zejména po samostatném télese, a druha naopak z toho, ze prekonavala prudké
stoupéni. Dne 7. rijna 1951 se vSak tramvaje ulicemi mésta rozjizdéji naposledy.

Zachovat se pro dal$i generace podarilo pouze viz typu Birney Safety Car ev. ¢. 19 vyrobeny roku
1924. Viz byl restaurovéan teprve nedavno, v dilné, kterou vede jisty Humberto Tamayo Jaramillo. Za
ucelem zachovani historického razu vozidla byl proveden dikladny historicky vyzkum a zaroven
osloveny dvé severoamerické spole¢nosti zamérené na restaurovani tohoto typu vozidel. Tyto
spolecCnosti zaroven nevahaly poskytnout chybéjici originalni dily. Dnes je tramvaj ¢. 19 pri riznych
prilezitostech predstavovana verejnosti. Momentalné je umisténa na namésti Plaza Suramericana
nachazejicim se v arealu obriho moderniho sportovniho komplexu Unidad Deportiva Atanasio
Girardot.

Medellinu sice trvalo pomérné dlouho, nez zavedl do svych ulic elektrické tramvaje, zato byl jednim
z prvnich jihoamerickych mést, které daly prednost tehdy jesté novému dopravnimu prostredku -
trolejbusu. TMM koupila v roce 1928 u anglické spole¢nosti Ransomes, Sims & Jefferies dva
trolejbusy a dne 12. rijna 1929 (presné osm let od zprovoznéni prvni trasy elektrickych tramvaji)
otevrela linku z centra do ¢tvrti Los Angeles. Pozdéji TMM poridila jesté dalsi trolejbusy, dokonce si



stavéla i své, a navic jesté roku 1934 zprovoznila druhou linku do ¢tvrti La Toma. Nicméné trolejbusy
vyklidily pozice kratce po druhé svétové valce, presné v roce 1951.

Mésto Medellin se o trolejbusy zacalo znovu zajimat az v tomto stoleti, zpracovany byly obsahlé
analyzy a poradany rizné diskuse. Na stranu trolejbust se postavil i Andrés Emiro Diez Restrepo,
profesor pusobici na Universidad Pontificia Bolivariana a velky zastance elektrické dopravy. Tento
pén se rozhodl, Ze trolejbusy do ulic Medellina navrati stlij co stoj. Spolu se svymi univerzitnimi
kolegy se pustil do prace a ve spolupraci s kolumbijsko-némeckou firmou Sytecsa se mu roku 2011
podarilo vybudovat zhruba pul kilometru dlouhou trat v arealu kampusu jeho univerzity a nadto
dovézt trolejbus Belkommunmas typu BKM 42003A , Vitovt” (opatfeny mimochodem motorem Skoda
Electric a pridavnym naftovym agregatem o vykonu 160 kW).

Zavedeni dratu do areadlu kampusu a import vozidla vySly v prepoctu na témér 9 mil. K¢. Profesoruv
tym vSak miril vyse a tento pocin, kterym chtél mésto prinutit k rozhodné akci, hodlal rozsirit

o prodlouzeni trolejbusovych troleji do dalSich ¢éasti Medellinu, prioritné k nejblizsi stanici metra
Estadio lezici na lince B (v takovém pripadé by byl budovan okruh o délce asi 2,7 km), a déle o ndkup
dal$ich trolejbusu.

Nicméné bezplatny provoz s 12m nizkopodlaznim vozem o kapacité 102 cestujicich zacal v prosinci
2011 a trval jen rok, nez byl jeho provoz prerusen v dusledku stavby nového vstupu do kampusu. Viz
sice nejezdil podle presného jizdniho radu a ani ne kazdy den, zato svezeni se s nim bylo zadarmo. V
prosinci 2013 se vSak vozidlo vydalo na cestu do svého rodisté, Minsku, a to poté, co Sytecsa ani po
opakovanych schiizkach s méstem i vy$$imi statnimi Gtvary nedostala odpovéd na to, zda se
trolejbusovy systém docka podpory. Kromé toho Sytecsa byla nucena resit homologaci dovozeného
vozidla a jeho zarazeni do narodniho registru, ovSem v podminkdch zastaralych kolumbijskych
norem, a tak se rozhodla najit pro néj nového zdkaznika. Tim se stal podle dostupnych zprav
moldavsky Kisinév, kde mél trolejbus vstoupit do provozu, jiz v obménéném vnéjsim schématu, v roce
2014.

V dobé, kdy se nékteri marné snazili prosadit do Medellinu trolejbus, se jiz intenzivné pracovalo
na tom, aby se do ulic mésta navratily tramvaje. Nicméné podoba téchto méla byt ponékud jind nez
téch, které pamatovaly generace minulé...

Translohr

Vroce 2011 se Medellin dohodl se spole¢nosti Lohr Industrie, ktera byla roku 2012 koupena
Alstomem, na vystavbé trati typu Translohr. Infrastruktura, na jejimz navrhu se podilela
svétoznama Spanélska projekcni a poradenska kancelar IDOM, méla byt rozvijena na tseku od
stanice metra San Antonio, ktera slouzi jako jedina prestupni mezi linkami A a B, az do vychodni
casti mésta. Ve své podstaté se jedna o jisté prodlouzeni linky B smérem na vychod. Jelikoz byla trat
navrzena z vétsi ¢asti po tridé Ayacucho, zacalo se celému projektu prezdivat ,Tranvia de
Ayacucho”.

Vystavba trati o délce 4,3 km a 9 zastavkach zacala roku 2012, na starosti ji nakonec mélo
konsorcium spolecnosti Alstom-Sytecsa. V dubnu onoho roku bylo u spolecnosti NTL (v ni zaujima
51% podil Alstom a 49% podil BPI France) objednano 12 péticlankovych vozidel typu STE5 o délce
39 m, prepravni kapacité necelych 300 osob a max. konstrukcni rychlosti 70 km/h (v provozu se
vyuziva max. 45 km/h).

Jen pro pripomenuti uvedme, ze v systému Translohr jezdi kolejova vozidla na pneumatikéch a



navadéna jsou stredovou kolejnici. Tento koncept se hodi napriklad tam, kde by bylo treba
prekonévat stoupdani, které by klasicka tramvaj nemusela zvladnout. To byl pripad i Medellinu, kde
vozidla musi na ulici ¢. 49 prekonéavat stoupéni az 120 %o. Vice k systému Translohr i vozidlum
samotnym naleznou ¢tenari (kromé zminéného vydani 2/2015 naseho ¢asopisu) napriklad zde
(anglicky).

Prvni vozidlo dorazilo z Francie v ¢ervenci roku 2014 a prvni zkuSebni jizda se uskutecnila az po
dokonceni nezbytnych praci na trati, a to dne 13. Cervence 2015. Po tfimésicnim testovacim provozu
zacaly dne 15. fijna 2015 tramvaje na pneumatikach poskytovat své sluzby verejnosti, a to zatim ve
zkuSebnim rezimu, a proto bezplatné. Dne 31. 3. 2016 byl spustén komercni provoz.

Tramvaj je zarazena spolu s metrem, lanovkami a metrobusy do systému zvaného ,Metro de
Medellin“. V nasledujici puvodni tabulce si ¢tenar udéla i bez prekladu jasnou predstavu o tom, jak je
cely systém rozsahly.

Nova tramvajova trat je pojata jako prirozena soucast medellinskych ulic, coz se projevuje tim, ze
nebyla napriklad stavéna na zadnych estakddach oddélenych vysokymi ploty. Z témér celé trasy,
kterou tramvaj obsluhuje, byla vyloucena veskera silni¢ni doprava (ta je vedena paralelné jen

v kratkém useku blize kone¢né San Antonio), ktera muze pres drazni téleso prejizdét jen v ramci
vybranych Grovnovych kiizeni. Pésim je umoznéno téleso volné prechazet na libovolném misté,
nicméné dopravce spustil uz pred zahajenim provozu tramvaji masivni informacné-preventivni
kampan, ve které poukazoval na to, Ze preferenci maji elektricka vozidla na pneumatikach a nikoli
chodci. Projet se tramvaji alespon virtualné mohou Ctenari zde.

Medellinsky tramvajovy provoz je jednim z mala, které v Jizni Americe funguji. Nebudeme-li poCitat
muzejné-turistické provozy v brazilském Riu de Janeiru, argentinskych méstech Buenos Aires a
Rosariu, peruanské Limé, chilském Iquique, kuriézni tramvajovou (puvodné Zelezni¢ni) linku o délce
7 km spojujici brazilskou obec Bertioga s prehradni nadrzi Itatinga, meziméstskou 47 km dlouhou
trat Pindamonhangaba - Campos do Jordao prochazejici jednim z brazilskych pohori, a tedy
pripominajici spiSe horskou zeleznici, zistdva ndm na seznamu v podstaté jen letos oteviena tramvaj
v Riu de Janeiru, které je vSak ¢asto oznacovana za systém tzv. lehkého metra. Mezi lehka metra
bychom mohli zaradit i buenosairesky systém tzv. Premetra, ktery ale také pusobi spiSe jako klasicka
tramvaj, a systém Metrotranvia otevieny roku 2012 v argentinské Mendoze. Daly by se uvést i
nékteré dalsi, ty vSak svym pojetim blize odpovidaji zeleznici.

Za ryze tramvajovy poc¢in moderni koncepce a zasazeny do mésta by se dal oznacit kromé Medellinu
a Ria de Janeira projekt zvany Tranvia del Este, ktery byl svého ¢asu rozvijen v Buenos Aires.
Nicméné roku 2007 oteviena nedlouha linka byla vedena v trase, na které si nemohla najit témér
zadné cestujici, a protoze nebyla kvuli riznym davodiam, mezi které lze zaradit i silny tlak
autobusové lobby, dale rozvijena (¢imz by ji byl dan smysl), byl na ni roku 2012 provoz po nakupeni
znacnych provoznich ztrat zastaven. Letos bylo rozhodnuto o tom, ze musi draze vybudovana
tramvajova trat ustoupit obri dopravni silni¢né-urbanistické stavbé, ktera pretvori podstatnou ¢éast
vychodu mésta a ve které se jiz s tramvajemi nepocita. Tramvajova infrastruktura by méla byt
snesena jesté letos a jediné vozidlo, které si Buenos Aires nakonec koupilo, ma byt prevedeno

na systém Premetra zajistujici obsluhu vybranych jihozapadnich rajond argentinské metropole. Jak
se mu tam bude v kontextu chudinského razu dané oblasti darit, je otazkou, zvlasté kdyz se béhem
svého ¢tyrletého pobytu pod plachtou, kterou bylo zakryto, neubranilo najezdu sprejerd, a to i kdyz
bylo uchovavano na misté, u kterého panuje dnem i noci husté doprava a které je jen na dohled od
vysokych mrakodrapu prepychové Ctvrti Puerto Madero, kterd si na absenci poradkovych slozek


http://www.alstom.com/Global/Transport/Resources/Documents/brochure2014/Translohr%20-%20Brochure%20-%20English.pdf?epslanguage=en-GB
https://www.youtube.com/watch?v=ST7f1aKV2_s

rozhodné stéZovat nemuze.
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