KOMENTAR: Ostravska lanova draha
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Ostrava si pohrava s myslenkou, ze by do svych ulic, resp. presnéji nad né, mohla zavést systém
lanové drahy. V uplynulém tydnu se objevila informace, ze se zamér dostal dokonce mezi 10
strategickych projektu pro rozvoj moravskoslezské metropole v nadchézejicim obdobi. Trasa (¢i
trasy) nejsou doposud presné vymezeny, prozatim se hovori zejména o relaci mezi ostravskou
zoologickou zahradou, novym centrem v prostoru byvalé koksovny Karolina a oblasti Dolnich
Vitkovic (Vitkovickych Zelezaren).

Népad na lanovku prisel jiz v minulosti napriklad od architekta Pleskota, ktery se podepsal pod
znamenitymi stavbami, jez v arealu byvalych huti ve Vitkovicich vznikly, a ktery si vysnil lanovku,
ktera by mohla spojit Vitkovice jenom s oblasti Karoliny, ¢imz by bylo mozné prekonat bariéru mistni
Zeleznicni traté (resp. trati), kterou hodlali jesté v 80. letech 20. stoleti preklenout komunisté
mostem nebo podjet tunely (a to s vyuzitim pro tramvajovou dopravu). Vize architekta, jakkoli se
mohla zdat odborné verejnosti blazniva, se ovsem chytlo souc¢asné vedeni mésta, jez zacalo rozvijet
otdzku, zda by opravdu nemohla lanovka nad hlavami Ostravani jezdit. Casto se pfitom hovori

o tom, Ze lanovky jiz v minulosti v Ostravé jezdily, neslouzily vSak osobni dopravé, ale k prepravé
uhli. Jednoduché nékladni lanovky vSak meély ve své dobé opodstatnéni. Jak je to ale s lanovkami
osobnimi?

Navrhovana relace od zoologické zahrady do centra mésta a k Vitkovickym Zelezarndm ma na své
trase jediné strmé stoupani, které vede od brehu Ostravice na hreben Slezské Ostravy. Prevyseni je
zde sice znacné, 1ze jej ale bez obtizi zvladnout pomoci silnic, coz ostatné momentalni uli¢ni sit
dokazuje. Navic je dnes v dané trase provozovana trolejbusova doprava. Pravda, trolejbusy se
nevznaseji ve vySce nékolika metri nad zemi, cca 5 km vzdalenost od zoologické zahrady do centra
mésta (ke smyc¢ce Nameésti Republiky) vSak zvladnou prekonat za 12 minut. S prestupem na tramvaj
- tak aby bylo mozné dostat se k arealu dolu Hlubina (a tedy k Dolni oblasti Vitkovic) - je mozné
dostat se od ZOO za 18 minut. Navic se hodi rict, Ze trolejbusova doprava by se méla ve mésté
vyhledové dale rozsirovat a konecné by se mély dokoncit ty stavby, které byly vyprojektovany v 80.
letech (a v prubéhu 90. let opakované uspésné zpochybnovany, a tedy nerealizovany). Konkrétné se
jedna napriklad o dokonc¢eni okruhu kolem centra mésta (a vylepSeni spojeni Karoliny) a o vytvoreni
spojnice pres tzv. Frantiskov (coZ by byla alternativni trasa pro napojeni Slezské Ostravy, ktera by
umoznovala i jizdu k zoologické zahradé). Navic je nutné brat v potaz, Ze se vétsina lidi k zoologické
zahradé presouva z jinych mist, nez z téch, kde jsou navrhované konecné stanice ¢i mezistanice
(zpravidla cestuji ze svého bydlisté), coz znamena, Ze by lidé museli na lanovku v pripadé zadjmu



0 svezeni se s ni stejné prestupovat. Vedeni mésta si predstavuje, ze by lanova draha meéla do
Ostravy naldkat nové turisty, ale ze by mohla zaroven slouzit i jako dal$i dopravni prostredek pro
bézné obCany mésta, tedy jako doplnék sité MHD.

Podle toho je nutné systém lanovych drah naprojektovat. Ano, je bezpochyby pravdou, Ze na svété
existuji lanovky pro turistické ucely i jako plnohodnotny prvek verejné dopravy. Nemusime pritom
jezdit daleko. Staci se jen podivat do Prahy na mistni (sic kolejovou) lanovou drahu na Petrin. Snad
kazdy, kdo nékdy navstivil Prahu, si nenechal ujit jizdu lanovou drahou, pri niz se cestujicim nabizi
pti vyjezdu ze spodni stanice na Ujezdu tchvatné pohledy na panorama Prahy a Prazského hradu

s impozantni svatovitskou katedralou. A komu projizdka nestaci, mize si na vrcholku Petfina vylep$it
jesteé vyhled z rozhledny, navstivit zrcadlové bludisté, nebo se jen projit mistnimi parky a sady a
zaustit do nékteré z malebnych ulicek centra nasi metropole. Ostrava ovsem podobné dechberouci
pohledy nenabizi, a to ani pro ty, kteri maji radi industridlni prostredi. Oblast okolo zoologické
zahrady zadné dalsi vyziti nenabizi. Gondoly lanové drahy se mohou pri své pouti vstric Ostravici a
déle do centra mésta vznaset nad garazemi obyvanymi bezdomovci, zpustoSenymi zakoutimi,
ctyrproudovou silnici, ¢i mijet centrum meésta plné proluk, které ani za vice nez 25 let od padu
minulého rezimu nedokazal nikdo zastavét, atp. Dolni oblast Vitkovice pak momentalné kromé
nékolika ro¢nich festivalll a vybranych turistickych atrakci nic navic nenabizi (a leckomu se rychle
,0koukd”, kromé toho je tramvaji prijatelné pristupna hned z nékolika sméru) a pripadna uspésna
snaha dostat sem védeckou knihovnu Ci univerzitu dostatek pravidelnych cestujicich ani tak zdaleka
nezajisti.

Pravdou zkratka je, ze Ostrava neni a v minulosti nikdy nebyla nddhernym méstem, jenomze Cas
plyne dal, takze co neni, mize byt v budoucnu. Proto, aby vyrostla z o$klivého kacatka nadherna
labut, se ovsem na pomezi Moravy a Slezska prakticky nic nedéld. Nadrazni ulice v centru mésta,
nejvyznamnéjsi bulvar v centru obehnany secesnimi a funkcionalistickymi domy architektd zvucnych
jmen, se dockal v uplynulych dvou letech opravy, po niz pripomina (resp. bude pripominat, protoze
oprava nyni finiSuje) asfaltové kralovstvi. Bez architekta, bez invence, bez zelené, se zdmkovou
betonovou dlazbou. Katedréala Bozského spasitele - obrovita stavba, jez by méla byt druhou nejvétsi
katedralou na Moraveé - byla v nedavné minulosti doplnéna o placené parkovisté primo pred hlavnim
do kostela kolem zaparkovanych vozu... Ulice 28. fijna, hlavni spojnice z centra smérem do Poruby,
je prehledem takového hnusu, Ze ani kvétnata ¢estina nenabizi dost privlastku na to, aby jej zvladla
pojmenovat. Pozornost mésta se ale na tyto problémy nesoustredi. Namisto toho se upind k lanové
draze.

K uloze lanové drahy coby turistického lakadla se jesté vratime, nicméné strucné se zminme jesté

0 jeji tloze coby prostredku MHD. Lanova drédha se ma stavét tam, kde to vyzaduji mistni poméry,
tedy predevsim pro zdolavani naro¢nych stoupani. V americkém mésté Cincinnati se v minulosti
vozily lanovkami i tramvaje - bylo je totiz jednodussi vytahnout systémem lanovky, nez stavét silnici
k vrcholku kopce. Ostrava ale podobny problém nema. Zoologicka zahrada nelezi na vrcholku utesu,
k némuz by bylo zapotiebi $plhat se za pomoci lan a zebrikl. Lezi na nevelikém kopci, ktery je
pohodIné z nékolika stran pristupny silnicemi, a je velmi dobre obslouzena stavajici méstskou
dopravou. Pripadna aplikace lanovky do systému MHD by tedy nutné znamenala konkurenci ke
stavajicimu zplsobu verejné dopravy, navic ekologickému (trolejbustim).

Vcera jsme si predstavili systém MHD na bazi lanovek v bolivijské metropolitni oblasti La Paz.
Lanovky zde prepravuiji tisice cestujicich a jsou s ohledem na vyskové prevyseni pro obcany jedinym
rychlym zpusobem, jak se po mésté prepravit. Presto je doba, za niz se cely vysoce vyuzivany projekt


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2016/9/17/lanov-drhy-v-la-pazu

ma vratit, odhadovana na vice nez 20 let. Jaka by byla navratnost v Ostrave?

Vedeni mésta by rado zvedlo turisticky potencial Ostravy. Je ale otdazkou, kolik lidi by do Ostravy
skutecné nalakal fakt, Ze se ve mésté nachazi lanova draha. Kolik z nés se napriklad vypravilo do
italského Bolzana jen kvuli tomu, Ze jsme se doslechli, Ze se zde ve verejné dopravée vyuzivaji
lanovky?

Budeme-li pocitat s nejjednodussim systémem lanové drahy coby prvku MHD, dostaneme samostatné
jedouci gondoly o kapacité max. 10 lidi, které se zvladaji pohybovat rychlosti az 21 km/h (zpravidla
jde vSak o min, nicméné i tak jde o rychlost plné srovnatelnou se stavajici dopravou) a zvladnou
prepravit za hodinu az 4 500 pasazéri. Moravskoslezsky kraj navstivilo v roce 2015 necelych 776
000 navstévniku. Kdybychom vzali v uvahu, ze by naprosto vSichni chtéli vyuzit sluzeb lanovky a
skromnéji pocitali, Ze hodinovy vykon lanovky bude méné nez polovi¢ni (feknéme 2 000 lidi/hod.) a
provozni doba jen 16 hodin denné, zjistime, Ze bychom potrebovali ani ne 25 takovych provoznich
dni, abychom odvezli tplné vSechny. Jesté horsi ukazatele bychom ziskali, kdybychom se divali jen
na navstévnost zoologické zahrady. Tu v roce 2015 navstivilo cca 490 000 lidi, takze by na jejich
odvezeni teoreticky postacovalo jen 15,3 provoznich dnt.

Lanova draha v Ostravé realné nema takrka zadny potencial na to, aby do mésta prildkala néjaké
navstévniky. Jeji naklady jsou pritom odhadovéany na zhruba pul miliardy korun, které by se s nejvétsi
pravdépodobnosti nejen nikdy nevratily, ale jeSté by byly prohlubovany provozni ztratou, jelikoz se
jedna o pomérné vyznacného ,zrouta“ elektrické energie. Uz samotnd ptlmiliarda odhadovanych
stavebnich nakladu dokazuje, o jak naro¢né dilo se jednd. Obecné se hovori o tom, Ze néklady

na lanové drahy predstavuji polovinu ndkladfi na tramvajové traté. Uloha tramvaji v dopravnim
systému je ale (i v Ostravé) na naprosto jiné urovni nez jakasi (polo)turisticka lanovka.

Lanovku pro Ostravu lze s ohledem na vy$e uvedené skuteCnosti oznacit bez okolkl za naprosto
blaznivy napad, u néhoz se az nechce uvérit, ze by mohl byt myslen nékym opravdu vazné. Mésto
dlouhodobé ignoruje otazku zkvalitnéni stavajici MHD tak, jak byla nastavena jiz zavérem 80. a
pocatkem 90. let, klidné vSak zvazuje, Ze z evropskych a vlastnich prostredkt promrhda plmiliardu
na stavbu lanové drahy bez toho, aniz by bylo ziejmé, jaky bude jeji smysl.

Smutna skutecCnost, ze se zamér dostal az mezi deset strategickych cilii mésta pro nadchézejici
obdobi, ukazuje naprostou bezzubost moravskoslezské metropole prijit s kvalitnimi projekty a totalni
impotenci sebereflexe a rozumnych napadu, jez se snazi byt vyvazena abnormalnimi idejemi
Babylonskych vézi, jakou je i lanovéa draha z Vitkovic k zoologické zahradé. Predstava davl turistd,
kteri se budou nadsené prohanét gondolami lanovek, jez mohou znat z kazdé rakouské sjezdovky, je
tak vzdalena realité jako moznost, zZe si jeSté dnes objednate all inclusive 14denni pobyt na Mésici.

Mnohem vice nez turisté by méli byt pro vedeni mésta duleziti obCané mésta, jejichz budoucnost
nebude nalajnovana pomoci barevnych tecek na pocitové mapé mésta (s niz mnozi jiz prisli do styku),
ale projekty, které skuteéné pozvednou kvalitu bydleni a které pro své obcany vytvori jeho politicka
reprezentace. Bude-li Ostrava nékdy opravdu dobrou adresou pro zivot, neurci volebni plakaty a
slogany, ale konkrétni kroky jejiho vedeni. Nemtzeme Cekat, ze se z Ostravy béhem pér let stane
atraktivni destinace, ktera bude vzbuzovat pozornost i na opacné polokouli této planety. Nadhernych
meést je na svéteé tolik, Ze ani celozivotni cestovani by nestacilo k tomu, abychom je stihli vS§echna
navstivit. Ostrava je dnes shrbenou starenou s hlubokymi vraskami, které ji do tvare vepsala jeji
prumyslova historie a nekone¢né porevoluéni bloudéni. Jisté, proména mésta v noblesni damu je také
v blizkosti polskych hranic v dlouhodobém horizontu mozna, lanové dréha ale cestou k této preméné
rozhodné nebude.
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