e
A

Metro duchu v Cincinnati - II. zavérecna cast
- vyuziti tunelti metra

13.09 2016 07:50, Redakce, Nezarazené

Vcera jsme si predstavili projekt metra v americkém Cincinnati, které bylo z velké ¢asti rozestavéno,
ale nedockalo se svého dokonceni kvili neumérnému navySovani nakladu i kvali silné medialni
kampani, ktera byla proti metru vedena. V roce 1929 tak byla stavba zastavena. Oficidlné se pritom
hovorilo o tom, Ze se jedna jen o doc¢asné pozastaveni do doby, nez mésto nalezne financ¢ni
prostredky na dokonceni trasy. Jaka ale byla skute¢nost?

Stanice metra zustaly po roce 1929 zakonzervovéany a v roce 1936 byl Klub inzenyru v Cincinnati
(Engineers’ Club of Cincinnati) povéren ze strany mésta vypracovanim studie, ktera méla navrhnout
pripadné dalsi vyuziti rozestavéné infrastruktury. Problémem ovSem bylo, ze podle nazoru se
rozestavéné tunely hodily pouze pro jediny ucel - pro provoz metra. Zprava vsak uvadéla, Ze metro
uz nema pro meésto opodstatnéni. Plany na jeho vystavbu tak mély byt zapomenuty. V roce 1939
prislo mésto s dalsim navrhem na vyuziti tunelll pod méstem - do podzemi chtélo prevést
automobilovou dopravu. Tunely se ale ukazaly pro tento tcel jako nevhodné. Jen o rok pozdéji se
poprvé zacalo hovorit o tom, Ze by prece jen mohlo byt metro dokonceno. Do podzemi mély byt podle
navrhu skupiny expertu prevedeny postupné vSechny tramvajové a trolejbusové linky vedené po
povrchu. Takovy projekt by byl ale velice drahy a Cincinnati mélo na pocéatku 40. let rozbéhnuto
hned nékolik vyznamnych dopravnich projekti, takze navrh na dostavbu metra (a jeho rozsireni)
prilis velkou podporu nenasel. V roce 1941 navic USA vstoupily do druhé svétové valky, takze
projekty typu stavby metra byly odsouzeny k cekani na konec valky.

V souvislosti s napadenim Spojenych statl ze strany japonské armady se pritom zvazovalo dalsi
netradiCni vyuziti tunelt metra v Cincinnati. A¢koli Ohio je dostatecné vzdalené od pobrezi, panovaly
obavy, ze by Japonci mohli ziskat strategické pozice v Tichomori a zahdjit nélety na Spojené staty.
Tunely v Cincinnati proto byly zvazovany jako protiletadlové kryty, vzhledem k vyvoji valky v Pacifiku
se ale od této myslenky zahy ustoupilo, nebot bylo zrejmé, Ze nalety na americké vnitrozemi se
pohybuji v £i$i snl. Dal$i moznost vyuziti tunell pro vojenské (i komercni ucely) se jevilo ve formé
upravy na sklady, pripadné jako cesta pro nakladni automobily (pro zadsobovani centra mésta). Stejné



jako v predeslych pripadech se ani tentokrat nepodarilo zadnou z téchto myslenek pretavit ve
skutecnost. Po skonceni druhé svétové valky se méstska planovaci komise rozhodla, zZe projekt metra
definitivné odlozi k ledu. Znovu se pocitalo s tim, ze pripadné vyuziti by mélo byt spojovano hlavné

s automobily (napriklad pro prevedeni silnice ¢islo 75 do alespon jednoho z tubust). Pozdéji se

v padesatych letech pouzil jeden z tunela pro vedeni vodniho potrubi o pruméru 1,3 m. Polozeni
potrubi v tunelu mélo usSetrit cca 300 000 dolard v porovnani se situaci, kdy by muselo mésto hradit
vystavbu zcela nového kolektoru. Zajimavosti vSak bylo, Ze vodovodni rad byl reSen v rdmci vystavby
tak, aby jej bylo mozné pomeérné jednoduse demontovat, a to pro pripad, ze by v budoucnu vyvstala
potreba prece jen ozivit projekt metra. K tomu ale nedoslo.

V roce 1966 byly konecné vyplaceny posledni penize za vydané dluhopisy z roku 1920. Celkova vyse
finan¢nich prostredku, které mésto muselo za dluhopisy vyplatit, se vySplhala na 13 019 982, 45
dolaru. Ve stejné dobé se objevil dalsi z kuridznich ndpadia na vyuziti tunelu, konkrétné coby
netradi¢ni sklad vina, do néjz by méli pristup i turisté. Plan z dilny firmy Meier’s Wine Cellars Inc.
zkrachoval zejména na absenci potfebnych stavebnich povoleni pro mozné vyuziti tunell. V 70.
letech se zase zvazovalo, Ze by se mohl v ¢asti tunell vytvorit no¢ni klub a obchodni centrum. Takové
vyuziti tunell ale nechtél zase nikdo pojistit. V roce 1986 mésto nabidlo prostory metra filmartum.
Zajem o vyuziti tunelu méli napriklad tvarci filmu Batman navzdy, nakonec ale uprednostnili jiné
kulisy, a tak se i pres velkou snahu mésta nepodarilo nikdy filmare do metra dostat.

Hodi se uvést, ze mésto si v 80. letech opét pohravalo s myslenkou moderni rychlé méstské dopravy
na bazi kolejovych vozidel. Idea spusténi metra a tramvaji (resp. lehké Zeleznice) byla zanesena do
dlouhodobé vize mésta, ktera operovala s obdobim do roku 2000. Opravdu seriézné se ale o vyuziti
tunell hovorilo az v roce 2002, kdy se planovala vystavba regionalni zeleznice v Cincinnati a okoli.
Navrhovan byl opravdu rozsahly systém, ktery pocital s vystavbou v prubéhu 30 let (ndklady by
pritom byly okolo 2,6 mld. dolari). Projekt nazvany jako MetroMoves predpokladal financovani skrze
zvySeni danového odvodu v obvodu Hamilton, a to o pouhého pil centu. VoliCi se ale v hlasovani
ponékud prekvapivé postavili proti projektu metra a v pomeéru 2:1 (presnéji 68 %) dali projektu
stopku. Mésto pritom zah4jilo jiz stavbu dalsi podzemni stanice budouci dréhy, ktera je znama jako
Riverfront Transit Center. ZamyS$leny prestupni bod mezi vlaky MetroMoves a autobusy zustal
nakonec vyuzit jen autobusy (a nové tramvajemi), které zde mohou odbavit az 20 000 cestujicich
denné. Diky absenci kolejové dopravy ovSem bylo vyuziti prestupniho terminalu od jeho otevieni

v roce 2003 podstatné skromnéjsi a cely projekt zrizeni prestupniho terminalu byl kritizovan.
Cincinnati ovSem kuriozné ziskalo dalsi stanici metra, kterou metro (resp. jeho obdoba) zrejmé nikdy
nepojede.

Mésto mé v soucasné dobé vyhodu, Ze tunely metra, které slouzi jako zazemi bezdomovcim a
sprejerum, jsou stale v dobré kondici, a to jednak diky kvalitnimu zptsobu stavby ve 20. letech 20.
stoleti, ale také diky nutnosti udrzovat silnici Central Parkway vedenou v ose tuneld, ¢imz je
zajiSténa také dostatecna udrzba tuneld. V roce 2008 bylo spocteno, zZe jednoduchéa tdrzba tunell
spolkne cca 2,6 mil. dolaru, zasypéani pomoci odpadu by vyslo mésto na 19 mil. dolart a dostavba
metra na 100,5 mil. dolaru. Prevedeni zminovaného vodovodniho potrubi by si vyzadalo investici ve
vysi 14 mil. dolard. Vedle vodovodu se pritom v tunelu mezitim usidlila také vybrané kabelaz.

Kdyz byla v roce 1929 prerusena stavba metra, bylo podél ulice Central Parkway vybudovano celkem
7 stanic metra. Ctyfi byly feSeny jako podzemni a t¥i jako nadzemni. Zatimco podzemni stanice
existuji dodnes, ty nadzemni byly béhem vystavby silnice I-75 v 60. letech zdemolovany. Samostatné
1ze pak hovorit jako o stanici metra také o zminéném terminalu Riverfront Transit Center z roku
2003, byt zde se od pocatku pocitalo také s dalSim vyuzitim pro ostatni druhy dopravy.

Vystavéné tunely maji délku okolo 4 km a maji minimalni Sitku 4 m a vysku 4,72 m. V tunelech se
nachazeji také drevéné prazce, na které ale nebyly nikdy umistény kolejnice. Podobné jako



v tramvajové siti se zde pocitalo s vyuZzitim pensylvanského rozchodu 1 588 mm. Max. rychlost
souprav metra v tunelu méla byt 64 km/h.

Metro v Cincinnati se stalo poslednim systémem metra, jehoz stavba byla zahdjena v ramci tzv. prvni
etapy rozvoje metra v USA, kterd je ohranicena obdobim do zacatku druhé svétové valky (tj.

v pripadé USA do r. 1941). Na rozdil od ostatnich mést, v nichz se podarilo metro (¢i nadzemku)
otevrit, zustaly Cincinnati jen prazdné tunely a dalsi stavby (nadjezdy atp.), které pripominaji
ambicidzni projekt rychlé méstské dopravy ve mésté, ktery se nikdy nepodarilo dotdhnout do konce.
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