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Po dvou prispévcich, které jsme vénovali otazce historie tramvajové dopravy a nové otevienému
tramvajovému provozu v americkém Cincinnati se do tohoto mésta podivame jesté jednou, tentokrat
na podzemni drahu, kterd je znama jako nejdelsi metro duchu ve Spojenych statech americkych.
Rozestaveny systém totiz nikdy nebyl dokoncen.

Jak uz jsme si prozradili v clanku o historii tramvaji, zazivalo Cincinnati v druhé poloviné 19. stoleti
obrovsky rozmach a co do poctu obyvatel zacalo dohanét napriklad Boston ¢i Philadelphii, tedy
tradi¢ni historickd mésta USA na vychodnim pobrezi. Vyznam prumyslu ve mésté rostl napriklad diky
otevreni vodniho kanédlu Miami - Erie (spojujici Cincinnati s jezerem Erie), nicméné brzy se namisto
lodni dopravy zacaly vice pouzivat vlaky. Jejich trasa se sice Cincinnati nevyhnula, nepriznivé terénni
podminky v okoli (mésto je obehndano ze tri stran kopci a na ¢tvrté strané se nachazi reka) ale
zpusobily, ze investori zacali uprednostiiovat jind mésta - zejména St. Louis a Chicago. Mésto se
proto snazilo vratit zpét na vysluni. Jednim z prostredki, jak toho dosdhnout, se mélo stat i metro. To
mélo vyresit dopravni problémy mésta predevsim v centru a vyslat jasny signdl o tom, jak
vyznamnym sidlem Cincinnati je. Ostatné metro (¢i jeho obdobu v podobé nadzemni drahy) mélo

na pocatku 20. stoleti jen malo americkych meést - konkrétné Boston (1901), New York (1904),
Chicago (1897) a Philadelphie (1907). Cincinnati dlouhd 1éta snilo o tom, Ze se zaradi po bok téchto
mést. A v roce 1916 zacalo tuto myslenku uvadét v zivot.

Prvni navrh na zavedeni metra do ulic Cincinnati je datovan jiz v roce 1883, kdy magazin The
Graphic vydal Clanek, ktery pojednéaval o mozném vyuziti jiz zminéného kanalu Miami - Erie. Ten
sice bezpochyby prinesl méstu rozvoj prumyslu, jeho vyuziti ale nikdy nebylo takové, jak si mésto
predstavovalo, a cely projekt jeho vystavby skoncil velkou ztratou. Fakticky mésto prestalo kanal
pouzivat jiz v roce 1877 (jeho posledni Casti pak slouZily do roku 1913, kdy byly poSkozeny vdZznou
povodni) a vySe jmenovany ¢asopis prinesl zpravu, v niz navrhoval vyuziti kanalu coby zakladu pro
systém podzemni drahy. Ve své dobé se jednalo bezpochyby o velmi pokrokovou myslenku, zvazime-
li, ze jediny systém podzemni drahy na svété fungoval v té dobé teprve 14 let v Londyné. Snad i
proto nebyla odvazna myslenka vyslySena a mésto uprednostnilo tramvaje. Jenomze jejich rozvoj se
brzy vymkl kontrole. Tramvajové koleje byly poloZeny témeér vsude (ostatné v dobé nejvétsiho
rozmachu existovalo ve mésté a nejblizSim okoli 357 km trati), avSak zajem o cestovani neustaval a
na preplnéné traté uz nebylo mozné poustét dalsi vozy. S ristem mésta se prodluzovala doba
cestovani, a tak v roce 1910 vznikl dalsi plan na vystavbu metra, pod kterym byl podepsan Henry
Thomas Hunt. Tento mlady muz (v roce 1910 mél 32 let) se stal o dva roky pozdéji dokonce starostou
Cincinnati, jeho funkcni obdobi ovS§em netrvalo dlouho a jiz v roce 1913 byl po opakovanych volbach



z mista starosty sesazen (faktem pritom je, Ze patril k velice schopnym politikim, ktery zavadél
rozsahlé socidlni programy, ispésné bojoval s korupci, lichvari ¢i provozovateli heren atp., coz se mu
patrné stalo osudnym a nakonec zabrénilo ve znovuzvoleni, nebot dokazal svou ¢innosti nastvat prilis
velké mnozstvi vlivnych lidi). Na druhé strané - plan Henryho Thomase Hunta na vystavbu metra
nezustal ani po jeho odchodu do New Yorku (kde se stal ispé$Snym advokatem) zapomenut.

Mésto se zacalo planem intenzivné zabyvat v roce 1911, pricemz se znovu hovorilo o moznosti vyuziti
kanalu Miami - Erie. Mésto si ndsledné najalo experty, kteri projektovali systém podzemnich a
nadzemnich drah v Bostonu a Chicagu. Navrzeny byly nakonec ¢tyri ruzné variant vedeni traté.
Vitézem se stal Ctvrty navrh, ktery byl vypracovan v nékolika dalSich variantach, z nichz
nejperspektivnéjsi se jevila varianta oznacena pismenem H. Ta predpokladala vybudovani velké
smyCKky okolo meésta, ktera by spojovala centrum s ¢astmi St. Bernard, Norwood, Oaklay a Hyde
Park.

V roce 1916 vydala méstska rada dluhopisy v celkové vysi 6 mil. dolartu (se zhodnocenim 4,25 %),
které mély prinést financ¢ni prostredky na vystavbu nového systému podzemni drahy. Pocitalo se, ze
se z prodeje dluhopisti podari ufinancovat celou planovanou stavbu o délce cca 26 km, ktera prinese
tak vyrazné zatraktivnéni mésta, ze dojde k zastaveni poklesu poctu obyvatel. Vystavbu metra ovSem
museli odhlasovat jesté obcané. Ti se dostavili k volebnim urnam dne 17. 4. 1917 a i diky masivni
reklamni kampani dali pomérem hlast 30 165 : 14 286 metru zelenou. VétSina tseka budouci
podzemni drahy méla byt reSena jako nadzemni. Pod zemi mély byt vybudovany nové tunely jen tam,
kde to bylo nezbytné nutné, pricemz vyuzit se mélo i nam jiz zndmého kanalu Miami - Erie.

Do vystavby drahy ale nepriznivé zasahla prvni vétova valka. Do ni vstoupily Spojené staty americké
pouhych 11 dnt pred hlasovanim v Cincinnati, pricemz mésta nemohla po vstupu do vélky vydavat
zadné dluhopisy. Mésto sice mohlo zacCit s vystavbou i na vlastni pést (a dluhopisy vydat az po
skonceni valky), nicméné zacit s vystavbou nebylo doporucovano z vys$sich mist kvuli moznému
neumérnému navyseni naklada vlivem poklesu na trhu dostupnych potiebnych technologii, jenz byl
zpusoben pravé zapojenim USA do vojenskych operaci v Evropé.

Faktem ovSem bylo, Ze skute¢ny narust cen prinesl paradoxné az konec prvni svétové vélky a
skokovy nartst poptavky snad po véem myslitelném. Na konci roku 1918 byly odhadované néaklady
na vystavbu metra navySeny z puvodnich 6 mil. dolar@ na 12 mil. dolart. O rok pozdéji byla ¢éstka
navysena jesté o dal$i milion dolart. Ani to ale mésto od jeho planu na zavedeni metra do ulic
Cincinnati neodradilo a dne 28. 1. 1920 zacalo konec¢né s vystavbou moderniho rychlého systému
verejné dopravy.

Jelikoz naklady stoupaly, rozhodlo se vedeni mésta, ze stavbu rozdéli na dvé etapy. Smycka kolem
mésta tedy neméla byt v prvni etapé kompletni, coz mélo naroky na méstsky rozpocet snizit. V roce
1927 byla vybudovana takrka polovina budouci trasy metra, presnéji 11 km. V zadném tseku ovSem
jesté nebyly polozeny koleje a hotovy byly jen zemni prace, tunely, mosty a dalsi infrastruktura.
Presto bylo mozné projekt v relativné kratké dobé dokoncit. Chybély ovsem financni prostredky,
protoze penize ziskané z prodeje dluhopisu byly pravé v roce 1927 vycerpany. Mésto tak stélo pred
otazkou, jak se ke stavbé metra postavi. O rok pozdéji pritom byla dokoncena (a slavnostné otevrena)
nova trida Central Parkway na misté pivodniho plavebniho kanélu, pod jejimz povrchem byly
vytvoreny hloubené tunely. O metru v nich se ovsem v dané dobé hovorilo uz negativné. Mohla za to
zejména kampan Murraye Seasongooda, vyznamného zidovského politika, ktery zacal proti metru
1926-30), rozhodl na zac¢atku roku 1929 o zruseni specialni komise, ktera méla do té doby vystavbu
metra na starosti, a prevzal spravu projektu primo pod kancelar starosty. Psat proti stavbé metra



byly instruovany také mistni noviny. Ty prichdzely s iZasnymi zpravami o tom, Ze vystavba metra je
spojena s vysokou mirou korupce nebo o tom, zZe tunely metra jsou priliS malé a oblouky priliS ostré
pro provoz vagéna metra.

Diky prohibici a poklesu danovych prijmu do méstské kasy nemeélo Cincinnati k dispozici jiz zadné
dalsi zdroje, které by bylo ochotno do stavby metra investovat. Nadéje pak zcela zmizela s pAdem
newyorské burzy v rijnu 1929. Stavba metra, které mélo byt puvodné dokonceno v roce 1925, byla
nakonec zcela zastavena. Oficidlné se pritom hovorilo o tom, Ze se jedna jen o do¢asné preruseni
stavby do doby, nez se americka ekonomika zmatori. V tomto duchu dokonce hovoril i sam starosta
Seasongood.

Takrka dokonceny systém v podzemi mésta ma délku okolo 4,8 km a nachazi se na ném celkem 4
stanice. Proto je dnes metro v Cincinnati oznac¢ovano jako nejdelsi systém ,metra duchi” ve
Spojenych statech. O snahdch na znovuobnoveni projektu a sou¢asném vyuziti tunellt metra si
povime v dal$im ¢lanku, na ktery se mizete tésit jiz zitra.
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