Tramvaje ve Washingtonu, D.C., prepravily
prvnich 300 000 cestujicich
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Zacétek srpna vénovala velka ¢ast washingtonsky denikll vét$im ¢i mensim zpravam o soucCasnosti
tramvajového provozu ve mésté. Ten zah4jil svou ¢innost dne 27. 2. 2016 po nékolika letech prutaht
a prodrazovani celé stavby, z niz nakonec vzniklo jen torzo o délce 3,5 km, které na svém vychodnim
konci v blizkosti vozovny v podstaté nema logické ukonceni. Presto se dnes dopravce chlubi, ze
tramvajova doprava prekonava puvodni o¢ekavani.

Ve skutecnosti ovsem toto tvrzeni neni Gplné pravdivé. Puvodni o¢ekévani vkladana do tramvaji byla
mnohem vétsi, jakmile ale byl projekt postupné redukovan, slevilo mésto také ze svych naroku.
Tramvaj, kterd zacala obyvatele Washingtonu vozit znovu po 54 letech, je dnes vnimana hlavné jako
prostredek pro navyseni investic v oblasti, kterou v soucasné dobé vede jeji trasa. Skrze tyto
investice mésto o¢ekéava zvyseni prijmu, které vybira prostrednictvim mistnich dotaci. Samotné
predpoklady o poctu prepravenych cestujicich byly nastaveny nakonec velice nizko - systémem
nazvanym DC Streetcar mélo podle puvodnich o¢ekéavani jezdit cca 1 500 lidi denné, tedy praimérné
zhruba 11 (!) lidi na spoj, budeme-li pocitat s 18hodinovym provozem a intervalem 15 minut

jizdni doby, tramvaje nemeély zadné vazné incidenty a perfektné se dari také jejich udrzba. Jizdni
doba z jednoho konce trati na druhy trva priblizné 20 minut. Mohla by byt i kratsi, v ramci projektu
vsak byla jen ¢ast traté koncipovana tak, aby jizda tramvaje nebyla brzdéna ostatnimi uc¢astniky
silnicniho provozu. Stoji-li tedy v kongesci auta, postava tam s nimi trpélivé i tramvaj. Navic se ani
po pulroce provozu nepodarilo jesté sladit funkci signalnich plana, takze na jedné z krizovatek
(ne)funguje preference tramvaji tak, ze musi projit nejprve cely signalni cyklus, nez muze tramvaj
krizovatkou projet. A jak to vypadé s poCtem prepravenych cestujicich? Tramvaj jezdi jen od pondéli
do soboty a nejvice lidi prepravi v patek a v sobotu. Prumérné se denné tramvaji v prubéhu ¢ervna
svezlo 2 773 cestujicich. Doposud nejlep$im mésicem byl z hlediska poCtu prepravenych pasazéra
duben, kde prumér vychéazel na 3 399 cestujicich denné.

Dopravce by rad pocet cestujicich navysil, k tomu by ale musel zkratit interval (ten je nyni cca 14
minut). Pro zkraceni na 12 minut by bylo zapotrebi mit v provozu vSechny tramvaje, jeden z vozi
Inekon Trio 12, ktery byl dodany z Ceské republiky, ale je$té v provozu s pasazéry nebyl, nebot se
protdhla doba dodéani nahradnich dili elektrické Casti. Dalsi zkraceni - na 10minutovy interval - by



nebylo mozné bez porizeni dalSich tramvaji. Pravé od castéjSiho provozu si ale DC Streetcar slibuje,
ze by mohl pocet cestujicich vzrust.

Prestoze vysledky provozu dosahuji zhruba dvojnasobného stavu oproti znacné nizko nastavenym
predpokladtm, vychazi stale prumérné obsazenost vozidel na kapacitu minibusu o délce 7 m, nikoli
na tramvaj o délce pres 20 metru. Cestujici do klimatizovanych vozidel nenalékal ve vétSim poctu ani
fakt, ze je cestovani tramvaji zdarma. I diky tomu jsou ro¢ni naklady na provoz tramvaji odhadovany
na 8 mil. dolard. To je rozdil oproti autobusové lince X2, v niz cestujici za svezeni plati, nicméné
autobusy jezdi stale plné. Jejich trasa pritom kopiruje cestu tramvaje na celém tseku. Na rozdil od
tramvaji vSak nabizeji autobusové spoje lepsi ukonceni v oblasti u vlakového nadrazi (Union Station)
a hlavné na opa¢ném konci pokracuji dédle mimo periferii az k dalsi stanici metra. Zavedeni jizdného i
do tramvaji se mésto za soucasné situace obava. Odstrasujicim prikladem je pro néj Atlanta, kde po
zavedeni jizdného klesl pocCet pasazéru v prvnich trech mésicich o 48 %. Jedinou cestou, jak zlepsit
provozni situaci, se zda dokoncéit pivodné planovanou trasu tramvaje, coz by znamenalo nahradit
zminénou autobusovou linku X2. Soucasna délka tramvajové traté by tak vzrostla takrka
dvojnésobné.

Mésto se ale investic do tramvaji ponékud obava. Prvni ¢ast traté totiz vysla diky nejruznéjsim
prehmattim v projektech na takrka 230 mil. $, v Cemz je ovSem zapoctena i rozestavénd tramvajova
trat v Casti Anacostia, o jejimz dostavéni se pritom momentalné ani neuvazuje. Naklady tak byly
vyrazné vyssi, nez se puvodné predpokladalo a Washington, D.C., tak dnes bohuzel slouzi spiSe jako
vzorova ukazka toho, jak by se pri planovani a realizaci tramvajovych drah rozhodné postupovat
nemeélo.
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