Neznamé tramvaje na Mallorce - II. cast
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Vcera jsme se podivali na zruSeny tramvajovy provoz mezi méstecky Alar6 a Consell (1881-1935),
dnes se podivame primo do metropole ostrova Mallorca, tedy do mésta Palma, kde zije okolo 400 000
obyvatel (tj. cca polovina populace Mallorky). Také zde v minulosti existoval tramvajovy provoz.

Prvni méstska kolejova draha byla zrizena v Palmé jiz v roce 1877. Svému tcelu zacala slouzit od 8.
cervna toho roku, nicméné jednalo se o zvlastni typ tramvaje, nebot Slo Cisté o nakladni provoz.
Nékladni vozy tazené mulami dopravovaly zbozi od nddrazi spolecnosti Ferrocarriles de Mallorca do
mistniho pristavu a zpét. Od roku 1881 se v ¢ele nakladnich voz{ objevily parni lokomotivy, nicméné
pro manipulaci s vozy (zejména v pristavu) se nadale vyuzival animélni pohon. Nakladni tramvajova
doprava byla uzavirena v roce 1931, kdy byl otevi'en novy zelezniCni tunel, ktery zajistil vlakim primy
pristup do pristavu, a tim odpadla slozitd manipulace a doprava pres meésto.

Klasicka meéstska tramvaj slouzici potfebam cestujicich vznikla az v roce 1891. Tehdy byl dne 20.
zari otevren prvni tsek o délce 4,4 km (Pza. de’n Coll - Porto Pi), pro ktery bylo porizeno celkem 12
vozu, jez byly vyrobeny dle konstrukce tramvaji v Liverpoolu vagonkou ve $panélské Zaragoze.
Nejprve na trati slouzilo jen 9 vozu, dalsi tri byly dodény se zpozdénim. K tazeni otevirenych vozu (u
ndas bychom rekli letnich) se pouzivaly tradicné muly. Téch mél dopravce v roce 1891 k dispozici 28.
Provozujici spole¢nost, kterou byla do roku 1914 Sociedad Mallorquina de Tranvias, se snazila
vybudovat mnohem vétsi sit, to se ji ale z riznych pri¢in nikdy nepodarilo. Jedind trat, kterou zvladla
zridit, méla konkurovat vySe zminéné nakladni tramvaji.

V roce 1914 vznika nova spole¢nost Sociedad General de Tranvias Eléctricos Interurbanos de Palma,
ktera vyuzila koncesi jistého hrabéte a jeho spolecCnika, jimz byla udélena jiz v roce 1910. Tato
koncese déavala drzitelim povoleni vybudovat a provozovat sit elektrickych tramvaji. Novy
provozovatel pohltil prakticky ihned pavodni spole¢nost Sociedad Mallorquina de Tranvias, jejiz
tramvajovou trat nechal v roce 1916 konecné elektrifikovat. Zacalo se také se stavbou dalSich trati,
jenomze prvni svétova véalka puvodni plany znac¢né pribrzdila, a tak se skute¢né dynamického rozvoje
docCkava sit tramvaji az v prubéhu 20. let a na pocatku let tricatych. V roce 1935 doséhla velikost
tramvajové sité v Palmé svého vrcholu - v ulicich bylo polozeno 51,7 km koleji. Zajimavosti bylo, ze
na jedné z linek byl provoz zajistovan nikoli elektrickymi vozy, ale pomoci benzinovych lokomotiv (v
letech 1921-1940). Po dvou desitkach let ve znameni rozvoje sité se vsak postupné zacalo

s omezovanim provozu tramvaji, predevsim v dusledku nedostatecné udrzby, ktera plynula z tézkosti
Spanélského hospodarstvi, jez utrpélo obcanskou valkou (v letech 1936-39) i druhou svétovou valkou



(byt v ni Spanélsko mélo tlohu neutralni zemé). Ackoli po druhé svétové valce trpélo Spanélsko
nedostatkem pohonnych hmot, zacaly byt v Palmé objednavany autobusy, které nejprve tramvaje
zacaly doplnovat, a posléze i nahrazovat.

Jesté v roce 1957 bylo v tramvajich prepraveno 11,67 mil. cestujicich, v lednu 1959 ovsem vyjely do
ulic mésta naposledy. Za celou provozni éru (od r. 1891) zvladly tramvaje prepravit okolo 400 mil.
cestujicich. Kromé nastupu autobust byly pricinou ke zru$eni zejména mizivé investice do obnovy a
udrzby sité i vozového parku, coz bylo spojeno s tim, ze vétSina trati byla po celou dobu provozu
zachovana jako jednokolejnd s vyhybnami, coz pri rostoucim zdjmu o cestovani nemohlo postacovat
k zajiSténi plynulého provozu.

Staré tramvajové vozy navic mély malou kapacitu a nedostatec¢ny vykon sité neumoznoval zapojeni
vle¢nych vozu (¢i doplnéni dalSich vozu motorovych). Slabé kapacita sité zpisobovala v poslednich
letech provozu pomérné ¢asto vypadky proudu, coz tramvaje zastavovalo. V neposledni radé
nesmime zapominat na lidsky faktor. Vedeni spolecnosti v prubéhu let ucinilo radu chybnych krokd,
které zakonzervovalo stav tramvajové sité na urovni pocatku 20. let. Posledni vladnouci garnitura
spolecnosti se navic rozhodla, ze si firemnimi penézi prilepsi na svych vlastnich kontech, a tak firmu
zevnitr tunelovala. Proti tramvajim byla vedena negativni kampan, priCemz vedeni mésta tvrdilo, ze
jejich zrusenim a nahrazenim autobusy bude mozné realizovat opravu ulic. Ty byly opravdu ve
znacné zalostném stavu, diky cemuz nebylo mj. mozné ukoncit provoz tramvaji drive (nékteré useky
byly pro autobusy obtizné prijezdné). Mésto slibilo ob¢antim, zZe po zruSeni tramvaji necha
zdevastované ulice opravit. Jak se ovSem rikd, slibem ¢lovék nezarmouti, a tak ackoli tramvaje uz
byly minulosti, znicené cesty tvorily kolorit mésta jesté dlouha 1éta poté.
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