Jedina tramvaj v New Yorku
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Pokud zavitate do New Yorku jako fanousek verejné dopravy, bude pro vas hlavnim tahounem
systém mistniho metra, jez je reSeno kombinaci nadzemnich a podzemnich useku z riznych obdobi a
s nezameénitelnou architekturou. Autobusy, kterych jezdi po mésté pres 5 700, se obvykle prilis
velkému zajmu netési, byt ve flotile je mozné nalézt vozy ruznych zajimavych technickych reseni. Co
byste vsak v ulicich New Yorku hledali marné, je tramvaj, tedy s jedinou vyjimkou.

New York je povazovan za kolébku tramvaji v podobé, v jaké se brzy rozsirily ve velkém poctu do
dalSich césti USA a Evropy. Ulice jednotlivych ¢asti New Yorku (drive samostatnych mést) byly
krizovany tramvajemi desitek spolecnosti s riznymi typy pohonu (véetné téch na baterie).

Na Manhattanu dojezdily tramvaje jiz ve 30. letech 20. stoleti, posledni linka v rdmci New Yorku pak
zanikla dne 7. 4. 1957. Od té doby New York spoléhd jen na sluzby autobust a metra.

Neni vSak bez zajimavosti, Ze ve mésté existuji tramvajové koleje a stéle i jeden (byt nepojizdny)
tramvajovy viz. Jednd se o viz PCC puvodem z Bostonu ev. ¢. 3303 vyrobeny vagénkou Pullman

v roce 1951, ktery ptivodné slouzil na linkéch tzv. Green Line (méstské tramvaje). Z Bostonu je;
spolecné s dalSimi vozy odkoupil spolek Brooklyn Historic Railway Association. Za timto spolkem
stoji osoba Roberta Diamonda, ktery se proslavil v roce 1981 objevenim nejstarsiho méstského
zelezni¢niho tunelu na svété, ktery byl postaven v roce 1844 a pozdéji byl s ohledem na prevedeni
Zelezni¢ni trati zrusen (pricemz se predpokladalo, Ze tunel byl zlikvidovan). Tunel se stal pozdéji
pamatkou a do Guinnessovy knihy rekorda byl ponékud nepresné zanesen jako nejstarsi tunel metra
(v americké anglictiné subway) na svété (byt slo o tunel pozdéjsi Long Island Railraod - LIRR, tedy
zelezni¢ni). Sdm Robert Diamond realizoval az do roku 2010 v tunelu velmi popularni prohlidky pro
verejnost. Provadéni turist provlihlym tunelem, do néjz se vstupovalo po zebriku pres kanalovy otvor
v silnici, ale nebylo z pohledu Roberta Diamonda nejlepSim vyuzitim této kulturni pamatky a jeho
snem bylo vratit do tunelu koleje a provoz, pricemz se nemélo jednat o koleje ledajaké. V druhé
poloviné 80. let zaloZil Robert Diamond spolecné s dal$imi prateli vySe zminény spolek Brooklyn
Historic Railway Association (BHRA), ktery si vytycil za cil vratit do ulic Brooklynu tramvaj. Tramvaj,
ktera by na své trase mohla vyuzivat historicky tunel.

Jen si predstavte, Ze zijete napriklad v Tabore (pokud zde néktery z nasich Ctenaru zije, nebude mit
s touto predstavou jisté problém), rdno se probudite a rozhodnete se, ze svou energii v nasledujicich
25 letech vénujete tomu, aby pres vase meésto zacaly jezdit tramvaje. Jaké by asi byly v ceském
prostredi vase Sance na uspéch? A jsou o mnoho vétsi ve Spojenych statech? Alicia Keys zpiva ve své



oslavné pisni o New Yorku , Empire State of Mind“ (kterou u nas proslavil svou ¢eskou upravenou
verzi ,Ostrava” Ruda z Ostravy s Martinou Partlovou), Ze New York je betonovéa dzungle, v niz se plni
vasSe sny. Ten od Roberta Diamonda, resp. celého spolku BHRA, se nesplnil. Nutno vSak dodat, ze
tomu nebyl daleko. S vystavbou tramvajové trati spolek zacal a sehnal i vozidla, byt starsi.

Nakup starych ojetych tramvaji PCC, kterych se podarilo z Bostonu a z Buffala ziskat celkem 15 (+
jeden dvounapravovy pronajaty viiz z roku 1897 zapujceny z norského Osla), ovéem nebyl z nouze
ctnosti, ale promyslenym krokem. Jak uz slovicko ,historic” v ndzvu spolku napovida, chtél Robert
Diamond s partou pratel vratit do New Yorku tramvaje, které sice budou slouzit verejnosti, ale
zaroven budou atrakci pro turisty. Volba padla na tramvaje PCC, ke kterym Robert Diamond az
nekriticky vzhlizi a které povazoval za nejlepsi reSeni pro vyreseni dopravnich problému mésta. Neni
jisté bez zajimavosti, Ze s ohledem na stari vozii PCC zacaly byt pozdéji zvazovéany také jiné varianty,
zejména Uplné novostavby vozidel. Aby tramvaje plnily pozadavky na prepravu imobilnich
cestujicich, premyslelo se mj. nad tim, jak postavit takovou tramvaj, ktera bude svou koncepci stéle
odpovidat 30. 1étim minulého stoleti a bude tedy na oko stéle legendarnim vozem koncepce PCC, ale
zaroven bude nabizet nizkopodlazni ¢ast. Neni jisté bez zajimavosti, Ze jako modelové reseni takové
retro tramvaje byl v jedné z pozdéjsich studii vypracované spolkem BHRA pouzit nakres ceské
tramvaje VarioLF.

Oficialné se zacalo o navratu tramvaji do Brooklynu hovorit uz v roce 1989. Vytipovana byla jako
nejvhodnéjsi trasa od nameésti v Brooklynu (v blizkosti Brooklynského mostu) na jih v blizkosti brehu
reky East River (ktera je ve skutecnosti morskym prulivem, nikoli rekou) do ¢asti Brooklynu zvané
jako Red Hook. Tato ¢ast mésta je v soucasné dobé odkazana jen na sluzby autobust, a ackoli

z pobrezi 1ze obdivovat panorama Manhattanu s desitkami mrakodrapt nebo sochu Svobody,
zachovava si oblast puvodni industridlni raz s prostornymi sklady z obdobi, kdy u brehu existovala
jesté kotvisté lodi. Zpuisobem, jak tuto oblast ozivit, méla byt dle predstavy spolku BHRA tramvajova
trat. Ta méla prinést investice, turisty a blahobyt. Nejedna se pritom o ukol nijak nedosazitelny.
Tramvaje v USA schopnost naldkat investory jiz nékolikrat prokazaly.

Spolek BHRA ziskal v prubéhu devadesatych let veSkera potrebna povoleni na to, aby mohl stavbu
tramvajové traté zahdjit a v roce 1999 se skutec¢né zacalo s pokladkou koleji. Vétsinu financi hodlal
spolek ziskat z riznych prispévku, podporovatell projektu a sponzorskych daru (tak se podarilo
napriklad ziskat starsi Zelezni¢ni kolejnice, které mély byt na trati pouzity). Praveé diky tomu ovsem
vystavba nebézela tempem, jaké si spolek BHRA predstavoval. Puvodni termin dokonceni trati se
nepodarilo do roku 2003 splnit, nicméné vSeobecné se ocekavalo, ze rozestavéna tramvajova trat
bude dokonc¢ena prodlouzenim puvodniho povoleni. K tomu ale nedoslo. Newyorsky urad pro
dopravu misto toho nechal prace zastavit. Pripravovana tramvajova trat byla v té dobé hotova

z necelé Ctvrtiny (poloZeno bylo cca 1 200 metru koleji). Prace byly zastaveny v breznu 2003,

v kvétnu téhoz roku pak doslo k situaci, ktera dodnes budi na obou stranach konfliktu emoce.
Pracovnici newyorského turadu pro dopravu (New York City Department of Transportation, zkracené
NYC DOT) prijeli do Red Hooku, kde zabavili veskery stavebni material, ktery se na misté nachazel,
aniz by byl vystaven néjaky doklad o mnozstvi zabavenych véci. Oficialné bylo zabaveni véci davano
do souvislosti s finan¢ni pomoci, kterou mésto v prubéhu deseti let projektu poskytlo. Ta ¢inila
celkem 50 000 dolart. Zabaveny material, jenz byl majetkem BHRA, pritom mél dle Roberta
Diamonda zhruba 10nasobnou hodnotu a predseda spolku se o néj hodlal soudit (podle svych slov
vSak najal zajimavého pravnika, ktery zacal brzy hajit spiSe zajmy protistrany).

Dne 30. 6. 2003 bylo ze strany NYC DOT oficialné prikédzano odstranit veskeré jiz vystavéné zarizeni



traté z ulic Brooklynu, coz ovsem spolek BHRA odmital, takze likvidaci nakonec muselo zajistit mésto
New York. Tramvaje PCC byly budto sesrotovany, nebo dale odprodany do méstecka Shelbourne
Falls ve staté Massachussetts, s vyjimkou vyse zminéného vozu ev. ¢. 3303 z Bostonu. Pronajata
historicka tramvaj z konce 19. stoleti byla preddna do muzea newyorskych tramvaji (které se ale
nachazi v mésté Kingston ve staté New York, nikoli primo v New York City).

Robert Diamond se snu o tramvaji v Brooklynu nevzdal ani pres tyto nezdary a dal se snazil bojovat
0 jejich navrat do mésta. V letech 2010-11 si nechalo mésto pod natlakem zpracovat studii od
spolec¢nosti URS, ktera méla prokézat, zda je tramvaj vhodnym dopravnim prostredkem pro
Brooklyn. Uz samotné zadani studie ale bylo diskutabilni, protoze spolecnost, ktera ji méla
zpracovavat, predala v pozadi celou zakazku nenapadné na dalsi firmu (Nelson Nygaard), ktera se
orientovala na studie, jez mély prokazovat vhodnost BRT (Bus Rapid Transit) systému v zemich Jizni
Ameriky a ve statech Stredni Ameriky. Studie za 300 000 dolart uvedla, Ze vystavba tramvajové
traté o délce 6,8 mil (11 km) by spolkla 176 mil. dolart a Ze jeji vystavba v navrzené trase by byla
témér nemozna (pivodni plany BHRA ale pocitaly jen s trati o délce 6 km, cca 3,75 mil). Ackoli
vétsSina obyvatel Red Hooku nevlastni osobni auto (konkrétné 81,5 %, ostatné jako vétSina obyvatel
New Yorku) a je odkazana vétSinou na sluzby méstské dopravy, studie uvadéla, ze by tramvaj
pouzivalo pravdépodobné jen 1 822 lidi denné a Ze by si systém na sebe nikdy nevydélal. Navic by
pry neprinasely tramvaje zadny prinos v porovnani s autobusy, a tedy ani zadny ekonomicky prinos
pro mésto. Na zakladé toho byl projekt definitivné odpiskan.

Robert Diamond se ale nenechal odradit a jeho spolek BHRA vypracoval vlastni studii (s rozsahem
pres 500 stran), ktera poukézala na vécné chyby ve studii zadané NYC DOT a ktera naopak vyzdvihla
prinos tramvaje. Realné to ale zadny dopad nemélo. Sdm Robert Diamond se domniva, ze pric¢inou

k odklonu od tramvajové dopravy v Brooklynu a zméné politického kurzu v této otazce byly zdkulisni
hratky spojené se stédrou podporou spolecnosti dodavajicich CNG pro mistni plynové autobusy.

Z 15 tramvaji PCC zustala v Brooklynu jedina. Ta stoji na kratké ¢ésti vystavéné tramvajové traté
(véetné sloupu trolejového vedeni, avSak bez troleje) na biehu more v blizkosti jedné ze zastavek
mistniho vodniho taxi a jeji rozbity ¢elni reflektor zira smérem k soSe Svobody. Tramvaj, jez byla
svého Casu témér kompletni, je dlouhodobé vystavovana utokum vandalu, ¢imz se jeji technicky stav
dale zhorsuje. Je smutnou pripominkou jednoho snu, ktery se (zatim) nepodarilo pretavit v realitu.
Robert Diamond se vSak nevzdava. Poukazuje na to, ze zZije v zemi, ktera dala svétu radu
vyznamnych zlo¢inct, jako byl napriklad mafian Al Capone, takZe se nemuze nékterym praktikdm
prilis podivovat. Na druhé strané - tohle je Amerika, tohle je New York - ,concrete jungle where
dreams are made of”...
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