Helsinky hodlaji téemeér zdvojnasobit velikost
tramvajove site. Diky jedine trate
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Finské hlavni mésto Helsinky spolecné se sousednim méstem Espoo daly po letech zelenou projektu
na rozSireni provozu tramvajoveé sité. Jeji soucasna délka, ktera ¢ini cca 38 km, by se méla zvétSit
na celkem 61 km diky stavbé nové mezimeéstské traté.

Helsinky maji dlouhou historii tramvajové dopravy, kterd saha az do roku 1890, kdy byly zahajeny
zku$ebni jizdy konky. Pivodné pritom drzitel licence na vystavbu tramvajovych trati usiloval o stavbu
moderni elektrické tramvaje, kvuli nedostatku financi a odporu mésta ale nakonec znélo v ulicich
finské metropole (tehdy pod spravou carského Ruska) jen klepéani kopyt koni. Provoz s cestujicimi byl
zahdjen az v roce 1891. Elektrina poté nahradila konku postupné v letech 1900-01. Az do dnesSnich
dnu si tramvajovy provoz v Helsinkach (mimochodem jediny existujici ve Finsku) uchoval tvar
klasické méstské tramvaje. Vystavba trati rychlodrazniho charakteru se méstu az doposud viceméné
vyhybala, byt byla myslenka na jejich vznik nékolikrat pretrasana.

Nyni se vsak zd4, Ze by se mohla konecné rychlodrazni tramvajova linka zrodit. Dne 6. 6. 2016 se
totiz podarilo protlacit navrh na vystavbu 25 km dlouhé traté, jez by méla spojit Helsinky s prilehlym
meéstem Espoo. O rozhodnuti, zda tramvajovou trat financovat nebo ne, museli nejprve rozhodnout
nejvyssi predstavitelé obou mést v ramci svych rad. Zatimco Helsinky se vyslovily jednomyslné pro,
ve mésté Espoo skoncilo hlasovani v poméru 11:3 ve prospéch tramvaji. Do konce cervna 2016 by se
mél navrh dostat jesté na poradi jednani zastupitelstev obou mést. Pokud i zde navrh projde (coz se
nyni vSeobecné ocekava), nemélo by stat jiz nic v cesté priprav na vystavbu dlouho pripravované
trati.

Tramvaje by mély na rychlodraze dosahovat praimérné rychlosti 25 km/h, tedy o 10 km/h vice, nez je
prumérna rychlost jizdy na klasickych tratich v centru Helsinek. Zajimavosti pritom je, ze nové
navrzena trat nema s dosavadni siti prakticky nic spolecného - ma zcela jiny charakter vedeni trasy a
s vyjimkou navrzené pocatecni stanice v Helsinkach se ani nikde jinde nepriblizuje dalSim jiz
existujicim tratim. Navrzend meziméstska draha byla vyprojektovana jiz v roce 1990 s tim, Ze se
pocitalo s vyuzitim formy ,lehké Zeleznice” nebylo vSak zrejmé v jaké budé podobé. Teprve v roce
2003 napriklad padlo rozhodnuti, Ze by mélo dojit k propojeni na stavajici tramvajovou sit, coz

v praxi znamenalo zejména uprednostnit rozchod 1 000 mm oproti rozchodu 1 435 mm, s nimz se
rovnéz v planech koketovalo (v ivahu totiz prichazelo také napojeni na sit metra).



Plan na realizaci zaméru byl v pribéhu let nékolikrat prepracovan a odsouvéan. V navrzené trase
tramvaje tak stale (uz od roku 1990) jezdi autobusova linka 550. Pravé tu by méla tramvaj konec¢né
nahradit.

Néklady na samotnou vystavbu jsou odhadovany na 275 mil. €, priCemz vétSinu naklada by mélo nést
mésto Helsinky (124 mil €), mensi ¢ast Espoo (67 mil. €) a zbytek penéz by mél pritéct ze statni kasy.
Celkové naklady jsou vSak vycisleny vyssi (zahrnuji i ndkup vozidel a dalSich zarizeni), konkrétné

na 459 mil. € (z nichz 278 mil. € maji poskytnout Helsinky a cca 97 mil. € mésto Espoo).

Z celkové délky 25 km by mélo byt po katastru Helsinek vedeno 16, zbylych 9 pripada na mésto
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2021. S ohledem na rozvoj oblasti, jimiz draha povede, se predpoklada, ze sluzeb tramvaje vyuZzije
v roce 2025 denné okolo 88 000 obc¢ant. To je necely trojnasobek v porovnani se sou¢asnym poctem
prepravenych cestujicich na autobusové lince ¢islo 550.
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