Kahira zrusSila tramvaje. Ted je chce zpatky
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V lonském roce se opakované objevovaly informace o blizicim se konci tramvaji v hlavnim mésté
Egypta Kahire. Z drive rozsédhlého systému, na ném? slouzily v minulosti i ceskoslovenské tramvaje
typu K5, byla jesté na podzim 2015 v provozu kraticka trasa o délce cca 3 km. K ukonceni provozu i
na tomto poslednim useku pak meélo dojit na konci roku 2015. Nyni se vSak zd4, ze by se mésto
mohlo docCkat opétovného navratu tramvaji.

Tramvajova doprava v Kahire byla zahdjena dne 12. 8. 1896 a velké rusSeni zde zacalo v 80. letech,
kdy byla povrchové kolejova doprava nahrazena metrem a autobusy. Zbyla ¢ést puvodni sité tramvaji
v Kahire byla rusena v 90. letech a nadéle zustavaly tramvaje v provozu jen v Heliopoli, ktera byla
drive samostatnym méstem s vlastnim tramvajovym systémem (v provozu od 5. 9. 1908). Teprve
v roce 1991 doslo k propojeni obou tuzkokolejnych systému (1000 mm) a vytvoreni jediné spolecnosti,
nicméneé spojeni s ohledem na vySe zminéné ruSeni trati nemeélo dlouhého trvani. V zajmu rozsirovani
automobilového provozu se pak znacné podfinancovany systém tramvaji, ktery neplnil vétSinu
zékladnich bezpecnostnich predpist (jako zarazka proti samovolnému otevirani dveri se napriklad
pouzivaly kameny), zacal bez adekvatni ndhrady kapacitni kolejovou dopravou rusit i systém tramvaji
v Heliopoli, pricemz rozlouceni s tramvajemi mélo nastat na konci roku 2015. V té dobé se vsak jiz
intenzivné hovorilo o tom, Ze by bylo mozné tramvaje v modernim pojeti do ulic egyptské metropole
vratit.

Odhlédneme-li od nostalgie, je pravdou, Ze drtiva vétSina trati, ktera byla v uplynulych 30 letech
zruSena, nemohla v podobé, v jaké existovala na konci své provozni éry, obstat v konkurenci dalSich
dopravnich prostredki, byt diky ucpanym silnicim byly i pomalu jedouci tramvaje nékdy rychlejsi nez
automobily. Na druhé strané mésto uprednostnovalo rozsirovani silnic a s moznosti rekonstrukci
trati se vilbec nepocitalo. Sdzka na silni¢ni dopravu se ale preplnéné metropoli nevyplaci a je zrejmé,
Ze spasu neprinese ani rozSirovani systému metra. Proto se zacaly zvazovat nejriznéjsi plany
na navrat tramvaji.

Prvni hmatatelny projekt byl predstaven v kvétnu 2016, kdy egyptské ministerstvo pro mezinarodni
spolupraci podepsalo memorandum s Evropskou bankou pro obnovu a rozvoj, v némz se
predpoklada, ze by evropska banka mohla poskytnout ¢astku az 250 mil. dolartd na planované
obnoveni tramvajového provozu v Kéhire (resp. Heliopoli) na 12km useku mezi nadrazim Ramses a
casti Almaza. Celkové ndklady na vystavbu moderniho tramvajového provozu jsou pritom
odhadovéany na 500 mil. $. Z uvedené ¢éastky ,evropskych” 250 mil. dolaru by méla polovina poslouzit
na vystavbu infrastruktury a zbylych 125 mil. dolart na nékup vozidel a provoz systému. Tyto penize



by pritom neputovaly do statni ani méstské kasy, ale do rukou soukromnika, ktery by ziskal vystavbu
(a provoz) tramvaji na starosti. Nelze pritom vyloucit, ze timto soukromnikem bude nékterd
z evropskych spolecnosti.

V kuloarech se hovori zejména o francouzském Alstomu, ktery je v severni Africe velmi aktivni.
Francie navic béhem navstévy francouzského prezidenta v dubnu 2016 potvrdila, ze by na projekt
mohla prostrednictvim své rozvojové agentury (Agence Frangaise de Développement) uvolnit cca 80
mil. €. V rdmci navstévy prezidenta Hollande navic byla podepsana i smlouva o spolupréci na rozvoji
projektl tramvaji a metra.

Presny casovy harmonogram pripadné vystavby (obnovy) tramvaji ovSem neni doposud stanoven.
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