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Clanek , Trolejbusy v Maridnskych Laznich zachranény!“ na internetovych strankach ¢asopisu
Ceskoslovensky Dopravak uvadi mé jméno v souvislosti se studii poradenské firmy CZECH Consult,
tykajici se provéreni moznosti pro zachovani a rozsireni elektrifikované méstské dopravy

v Marianskych Laznich. Obsah a vyznéni studie jsou v clanku bohuZzel podavany nepresné. Rad bych
proto véc uvedl na pravou miru.

Mym tkolem v ramci uvedené studie bylo provérit moznosti plné elektrifikace méstské dopravy
v Marianskych Laznich, tedy véetné useki mimo trolejové vedeni, dnes provozovanych budto
dieselovymi autobusy nebo trolejbusy s dieselovym prodluzovacem dojezdu, a to ve variantach

s parcialnimi (bateriovymi) trolejbusy nebo s elektrobusy. K tomuto ucelu jsem provedl pruzkum
dodavatelského trhu elektrobust a trolejbusu s bateriovymi zasobniky energie (tedy parcialnich
trolejbust) u domécich a zahrani¢nich vyrobcl a déle pomoci prvnich orientac¢nich propoctu
zhodnotil moznou financni a socidlné ekonomickou efektivnost obou uvazovanych variant oproti
varianté dalsiho provozovani marianskoldzenské MHD v jeji soucasné podobé. Dosel jsem

k nasledujicim zavérum:

Jak parcialni trolejbusy, tak elektrobusy predstavuji ekologickou méstskou dopravu, s vyznamnymi
priznivymi dopady na zivotni prostredi oproti dieselovym autobustim i oproti provozu trolejbust

s dieselovym prodluzovacem dojezdu. Je proto zadouci nalézt zpusob, jak dosdhnout plné
elektrifikace marianskolazenské MHD.

Provoz parcialnich trolejbust vychazi oproti provozu elektrobust jako vyznamné drazsi, predevsim
kvili nakladné infrastrukture, takze by za urcitych okolnosti mohly tyto nepriznivé financni vlivy
prevazit socialné ekonomické prinosy projektu.

Useky maridnskolazefiské MHD bez troleje jsou kromé toho prili§ dlouhé na to, aby je bylo mozné
efektivné provozovat pouze parcialnimi trolejbusy s vyuzitim baterii. Pokud by se tedy mély tyto
useky elektrifikovat bez nakladné trolejové infrastruktury, bude treba néjakym zpusobem zapojit
elektrobusy.

Hlavnim rizikem elektrobust standardni délky 12 m, o nichZ se zde bavime, jsou nedostate¢né
provozni zkuSenosti doma i v zahranici, které by pokryvaly plnou délku zivota bézného autobusu,
tedy cca 10 az 12 let. Zatimco elektrické mini- a midibusy maji za sebou jiz celkem slusnou historii



s uspé$nymi i neuspéSnymi priklady, u standardnich elektrickych autobusu prozatim nic podobného
tvrdit nemuzeme, i kdyz dosavadni vysledky jejich provozu jsou pomérné optimistické. VétSina
oslovenych vyrobct byla nicméné ochotna jednat o smluvnich podminkéach, které by na né ¢ast
tohoto rizika prenesly.

Rada véci v oblasti provozni i ekonomické stéle zlistava nejista, po¢inaje optimalnim systémem
dobijeni elektrobusu pro Marianské Lazné a kon¢e cenami elektrobusti, parcidlnich trolejbusu a
souvisejicich technologii, které se mohou velmi ménit v zavislosti na konkrétni pozadované
konstrukci a vybaveni.

Za téchto okolnosti jsem mohl zadavateli studie doporucit jediné: dale dukladné provérit a
konkretizovat do potfebnych podrobnosti moznosti vyuziti elektrobust v marianskolazenské MHD po
strance technické, provozni a ekonomické, pripadné téz proverit moznosti uspor pri provozovani
trolejbustl. Pfitom je potfeba byt velmi opatrny, pokud jde o piipadné rudeni trolejové sité. Uéinky
takto rozpracovanych variant je tfeba vyhodnotit pomoci podrobné analyzy nakladu a prinosu (cost-
benefit analyzy) podle pozadavki Evropské komise. Teprve pak se bude védét dost na to, aby bylo
mozné s plnou zodpovédnosti rici, kudy presné se ma ubirat plna elektrifikace MHD v Marianskych
Laznich.

S autorem oponentniho posudku, rovnéz v ¢lanku zminovaného, jsme spolu celou véc nasledné
diskutovali. Nejde tu prece o to ,kdo s koho*, nybrz o nalezeni co nejlepsSiho reSeni. Dosli jsme
k z&véru, Ze na situaci a dalsi postup v Marianskych Laznich mame v zdsadé stejny nazor.

Co dodat? Clanek podavé situaci v Maridnskych Laznich ponékud romanticky, jako stet mezi
spravedlivymi zastanci trolejbust a zlymi vetrelci vnucujicimi méstu elektrobusy. Nic podobného se
ale nekonalo, prinejmensim ne z mé strany. Jsem navic presvédceny, ze takovyto dopravné
romanticky pristup je Skodlivy. Cilem je prece to, aby méstska doprava byla ekologicka a zaroven
ekonomicka, nic vice a nic méné. Romantiku nechme romanam.
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