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Mésto Caen ve Francii se pripravuje na prestavbu své sité ,tramvaji na pneumatikach” na klasickou
tramvaj. O projektech tzv. tramvaji na pneumatikach jsme podrobné informovali v ¢isle 2/2015

v tretim dile seridlu Ing. Filipa Jirika. Pripomenme, Ze vozidla této zvlastni konstrukce se svym
charakterem pohybuji mezi tramvaji a trolejbusem a ve Francii se rozsirily dva zakladni typy.

Jednim je pGvodni systém BN GLT, oznac¢ovany pozdéji dle nového vlastnika Bombardier TVR, a
druhym Translohr, za nimz dnes stoji Alstom. Systém od Bombardieru se uchytil pouze ve dvou
méstech - v Nancy (2001) a v Caen (2002), pricemz jeho udrzeni v provozu bylo umoznéno jen za
cenu obrovskych nékladd. Druhé jmenované mésto z Normandie opakované tvrdilo, Ze se svych
tramvaji na pneumatikach (tramways sur pneus) zbavi, nebylo vSak ziejmé, v jakém rozsahu budou
nahrazeny. Nyni konec¢né padlo definitivni slovo: novy provoz bude vétsi nez ten stavajici a hlavné -
bude se jednat o klasickou tramvaj.

Prestoze se na prelomu tisicileti zdalo, ze tramvaje na pneumatikach mohou mit velky potencial,

v pripadé systému Bombardier TVR se tak nestalo. Vyhodami meéla byt nizsi cena v porovnéni

s vystavbou klasickych tramvaji, moznost prekonévat oblouky o velmi malém poloméru a vozidla si
méla poradit bez problému i s velkymi stoupanimi. Navic se vozidla mohla v ¢asti trasy chovat i jako
klasicky trolejbus (vozy tedy mohly opustit kolejnici, po niz byly smérové vedeny), ¢ehoz vyuzilo
zminéné Nancy. Systém ve mésté Caen oproti tomu diky uziti klasického polopantografového
sbhérace a jednoho trolejového dratu pripominal vice klasickou tramvaj. V obou méstech vsak byl
provoz vozidel systém Bombardier TVR spojen s velkymi problémy (jako priklad uvedme neumérné
opotrebovani drahych vodicich kol a ¢asta vykolejeni), a tak se zacalo zvazovat, jakou budoucnost by
mély tramvaje na pneumatikach systému Bombardier vlastné mit.

Nancy se rozhodlo své vozidla modernizovat, nicméné nepocitd s tim, ze by vydrzely v provozu celou
pavodné planovanou zivotnost 30 let, protoze se zde uvazuje o nahradé jinym dopravnim systémem.
Doposud ale neni rozhodnuto jakym, v Gvahu pripada i konkurenc¢ni Translohr. Mésto Caen oproti
tomu s modernizaci vozidel nezacalo. Pro provoz na svych dvou linkach poridilo 24 ,tramvaji“, které
na rozdil od Nancy neopoustéji pri jizdé s cestujicimi vodici kolejnici. Pouze pri cesté do vozovny



vyuzivaji naftovy agregat, protoze usek neni zatrolejovan. Provozni problémy v Caen sice nenabyly
takového rozsahu jako v Nancy, nicméné provoz se stejné dostal do slepé ulicky. Uvahy o rozsireni
totiz narazily na fakt, Ze Bombardier po neblahych zkusenostech ukoncil vyrobu vozidel typu
TVR/GLT, takze nebylo mozné objednat dalsi vozidla a nastaly i problémy s dodavkami ndhradnich
dild.

Bylo zrejmé, ze doposud pouzivané reSeni nema budoucnost. Proto se uvazovalo o prechodu

na konkurencni systém Translohr, ktery sice také neni idealnim reSenim, nicméné v provozu se
osvédcil mnohem lépe, pripadné pripadalo v ivahu zrizeni klasické tramvaje nebo vybudovani BRT
systému (autobusy ve vyhrazenych pruzich). Dne 14. 12. 2011 bylo potvrzeno, ze nejlepsi bude
prechod na tramvajovou dopravu, nicméné nasledné probihala jesté dlouhd jednani o charakteru
budouciho provozu a v roce 2014 doslo ke kompletnimu prepracovani drive vypracovanych navrhu
na vedeni linek. Zdalo se, ze dojde jen k prestavbé jedné ze soucasnych linek tramvaji

na pneumatikach a dalsi rozvoj by mél nasledovat az v delSim horizontu, nebot nové vedeni radnice
tramvajim prili§ nepralo.

Dne 4. 2. 2016 ovSsem mésto predstavilo oficialné své znovu pozménéné zaméry. Duvodem pro zménu
byla studie, ktera potvrdila, ze jedna tramvajova linka neni pro mésto vhodnd, a prace by proto mély
probihat hned na trech trasach. Zastaveni provozu sou¢asného systému tramvaji na pneumatikach se
predpoklada az v roce 2018 (puvodné se hovorilo o roce 2017), nacez bude zavedena nadhradni
autobusova doprava, kterou by mély od konce roku 2019 vystridat tramvaje. Paklize se podari zamér
realizovat v celém rozsahu, ziska Caen sit klasickych tramvaji o délce 16,8 km, na niz bude 37
zastavek. Kromé prestavby stavajici sité systému Bombardier TVR by mélo dojit také k vystavbé
novych useku o délce 3,2 km. Provoz by mély zajistovat tramvaje délky okolo 30 metru, pricemz se
pocita nyni s objedndnim 23 vozu (puvodné se hovorilo az o 32 tramvajich). Interval na paternim
useku spolec¢ném pro vSechny tri linky by mél v casech $picky ¢init 3 minuty. Celkové naklady

na projekt jsou vycCisleny na 247 mil. €.
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