Polsky Protram stoji pred krachem
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Nedavno jsme opakované na nasem webu informovali o tézkostech polské spolecnosti Autosan, nyni
se podivame na dalsiho polského vyrobce, jehoz kondice se v poslednich letech zhorsSila do té miry,
ze se v nejblizsich tydnech ceka vyhlaseni insolvence. Tentokrat jde o firmu Protram z Wroctawi,
ktera se zabyvala modernizacemi starSich tramvaji (predevsim typu 105Na) a vyvojem novych vozu,
které z koncepce legendarnich tramvaji Konstal 105Na vychéazely.

Firma Protram vznikla v roce 1999, kdy doslo k jejimu faktickému oddéleni od dopravniho podniku
ve Wroctawi. Start firmy na polském trhu byl pomérné svizny. Kromé modernizaci prisly brzy ke
slovu i novostavby tramvaji, které vSak stale stavély na koncepci ¢tyrnapravového sélo vozu, navic
bez nizké podlahy. Rada dopravct tyto tramvaje odkoupila, obecné vzato vSak provozovatelé

v Polsku inklinuji k nakupu opravdu modernich vozidel, a ne k novym, avSak koncepcné zastaralym
vozidlum. Objem dodavek Protramu se tak zacal postupné zmensSovat. Firma posléze prisla s novym
produktem pojmenovanym PROTRAM 205 WRAS, ktery by slo koncepéné prirovnat

k nizkopodlaznimu vozu KT8D5R.N1 v Ostravé, tedy k tramvaji s cca 20 % nizkopodlazniho prostoru
ve strednim Clanku. Prestoze v uplynulych mésicich se podobna vozidla dokazala na polském trhu
prosadit, slo vzdy o vyrobky poznanského Modertransu (Moderus Alfa a Beta), zatimco Protram
uspél se svymi vozidly pouze v materské Wroctawi, do niZ navic svych 26 vozl dodal uz v letech
2006-10. Firma pozdéji prisla i s ndvrhem moderni konstrukce tramvaji s typovym oznacenim
PROTRAM 206 WRAS. Toto vozidlo mélo mit jiz 70 % nizké podlahy, nicméné vyroba nikdy nezacala.
Produkci po roce 2010 méla zachranit dodavka tramvaji typu 405N pro Krakéw. Prototyp pres 40 m
dlouhé tramvaje s nizkopodlaznimi oddily (zabirajicimi ale jen 25 % délky vozidla) vznikl oficialné
modernizaci tfech star$ich voza Konstal 105Na, dal$i nasledovniky ale nemél.

V tnoru 2016 bylo ozndmeno, ze se Protram uz pripravil navrh na zahdjeni insolvencniho rizeni. To
by mohl odvratit podle vyjadreni zastupct Protramu jen vstricné gesto ze strany wroctawského DP
(MPK Wroctaw), ktery po Protramu dlouhodobé nelspésné vymaha pohledavky. Odklad splatek by
mohl umoznit firmé na polském trhu déle bojovat a pokusit se ziskat dalsi kontrakty. Problém je vSak
v tom, Ze firma nestiha ani ty stavajici. Posledni smlouva podepsana s Protramem a MPK Wroclaw se
tykala shodou okolnosti ¢eskych tramvaji Skoda 16 T a 19 T, konkrétné dodavky kol. Protram ale
zakazku vcas nesplnil, a tak mu dopravce nauctoval smluvni pendle ve vysi 373 tisic zlotych.



Zatim se vSak zdd, ze dohoda s MPK Wroctaw je jen touzebnym pranim potapéjiciho se vyrobce.
Vedeni Dopravniho podniku totiz dalo opakované najevo, ze trose¢nikiim zéachranné lano rozhodné
hazet nehodla. Podle smlouvy to totiz ani neni mozné. Budoucnost Protramu se nicméné stala i
politickym tématem, takze je otdzkou, zda zdchrana nakonec neprijde z vladnich kruhtu. Dopliime, ze
v nedavné minulosti ukoncila produkci tramvaji také firma H. Cegielski - Fabryka Pojazdéw
Szynowych, ktera se rovnéz dostala do obtizi a byla proddna. Zde ovSsem méla vyroba tramvaji
podstatné kratsi zivot nez ve wroctawském Protramu.
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