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Elektrobusy v Berline? Projekt zatim prinesl
fiasko.

18.02 2016 14:25, Redakce, Nezarazené

Denik Berliner Zeitung prinesl ve svém vydani z 10. 2. 2016 zajimavou zpravu o dosavadnich
vysledcich provozu elektrobust v hlavnim mésté naseho zapadniho souseda. Berlin zahdjil provoz
elektrobust dne 31. 8. 2015, pricemz pro obsluhu linky ¢. 204 poridil celkem 4 autobusy Solaris
Urbino 12 electric. Tato vozidla jsou uzpusobena pro systém indukéniho nabijeni, jenz dodala
spole¢nost Bombardier (systém Primove). Nabijeni elektrobustu systémem Primove od Bombardieru,
jenz je zabudovan ve vozovce na konecnych, zabira elektrobusum cca 4-7 minut. Autobusova linka
Cislo 204 spojuje berlinska nadrazi Siidkreuz a knihou proslavené nadrazi Zoologischer Garden,
pricemz provoz linky je zajiStovan od pondéli do soboty.

Provoz elektrobust v Berliné predstavuje pilotni projekt v ramci spolkovou vladou podporovaného
programu , Vykladni skrin elektromobility” (Schaufenster Elektromobilitat). Projekt ,E-Bus Berlin”
ziskal statni podporu ve vysi 4,1 mil. € s tim, ze cely provoz elektrobusu je bedlivé sledovén a
vyhodnocovéan. Dosavadni vysledky ovSem nejsou pravé pozitivni.

Za 134 dni od zahéjeni provozu elektrobusu, jezdila vSechna Ctyri vozidla soubéZné pouze 21 dni. 24
dnt byly nasazeny do provozu 3 elektrobusy, 27 dnt se mohli cestujici svézt dvéma vozidly a 5 dni se
podarilo zajistovat obsluhu alespon jednim elektrobusem. Zbylych 57 dnu poté elektrobusy nejezdily
pro nejriznéjsi zavady vubec. Provozni spolehlivost se tak pohybuje daleko za pivodnimi
oc¢ekavanimi (okolo necelych 40 %), protoze Berlin puvodné ocekaval, ze elektrobusy budou
vykazovat cca 99,8% spolehlivost. Spolupracovnici projektu se na to ovSem divaji jinou optikou.
Profesor Dietmar Gohlich z berlinské technické univerzity poukazuje na fakt, ze elektrobusy nejsou
typickymi sériovymi produkty, ale testovaci novinkou. V pripadé, ze by byla odectena podzimni delsi
prestavka v odstaveni vsech vozidel, dosahovala by provozni spolehlivost cca 70 %, coz ma podle
profesora Gohlicha predstavovat na vyzkumny projekt pomérné vysokou hodnotu.

Je fakt, ze provozni spolehlivost se po odstranéni problémovych soucésti nabijeci infrastruktury
(problémy zpusobovala zejména vysokonapétova cast, ale také ménice a izolace) podarilo
v poslednich dnech navysit a takrka Sestitydenni odstavka elektrobusu by se jiz neméla opakovat.

Testovaci ¢ast projektu ,E-Bus Berlin“ méla skoncit 30. zari 2016, berlinsky DP (BVG) se nyni snazi
prosadit, aby se testovaci jizdy protahly az do 31. 3. 2017, a to mj. pravé kvuli problémim, jez provoz
elektrobust v minulych mésicich postihly a diky nimz nebylo mozné vozidla dostatecné odzkouset.
Provozovatel by navic rad otestoval vozidla v tézkém zimnim provozu, cemuz leto$ni mirna zima



priliS neprala, a tak dopravce doufd, Ze by ta pristi mohla byt prece jen silngjsi. Profesor Gohlich si je
jisty, ze elektromobilité patri budoucnost a ze bezemisni vozidla dostanou dlouhodobé navrch pred
témi na konvencni paliva. S tim souhlasi i tiskova mluvéi BVG Petra Reetz, ktera pro Berliner
Zeitung uvedla: ,Vime, Ze elektrobusy patri budoucnosti. Nevime jen, kdy tato budoucnost zacne.”
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