Dalsi historicka ,té dvojka“” v Liberci. Z
Némecka

10.12 2016 15:42, Redakce, Nezarazené

Ve Ctvrtek 1. prosince dorazil na navésu do Liberce a o den pozdéji rano pak dosedl na tramvajové
koleje v liberecké vozovné novy muzejni vuz, jenz bude tvorit soucast shirky Boveraclubu. Jedna se
o tramvaj, jeZ ve svém typovém oznaceni nese pojmenovani T2. Nejde ale o legendarni ceskou ,té
dvojku”“, ale tramvaj Gotha T2-62, ktera byla porizena z Jeny. Proc¢ se tato tramvaj, vyrobena ve
vychodnim Némecku v roce 1964, v Liberci objevila?

Tramvaje Gotha byly pro tehdejsi Némeckou demokratickou republiku (NDR) stejné typické jako
treba Trabant nebo Wartburg. Prvni vozy tohoto vzhledu se v ulicich vychodonémeckych mést
objevily v roce 1957, jednalo se o typ T57. V roce 1962 byl tento typ zmodernizovan a nadale
vyrabén pod oznacCenim T2-62. Treti modernizace prisla na svét v roce 1965 s typem T2-65.

V ¢ervenci tohoto roku zaroven doslo v ramci RVHP (Rada vzdjemné hospodaiské pomoci zemi
vychodniho bloku) k dohodé, na jejim# zakladé se producentem tramvaji stala ¢eskoslovenskéa CKD.
To némeckym provozum nabidlo tehdy vyrabéné tramvaje T3 a z nich odvozeny typ T4 s uz$i skiini
(2200 mm oproti 2500 mm). Zejména diky energetické narocnosti a jizdnimu profilu byly tyto vozy
pro mensi provozy zcela nevhodné a proto tyto pozadovaly nadale dodavky dvounapravovych
tramvaji typu Gotha. V roce 1966 proto CKD Tatra Smichov prevzala vyrobu typu T2-65. V témze
roce vznikl prototyp, sériovéa vyroba se uskutec¢nila v letech 1967 a 1968, kdy CKD vyrobila 117
motorovych a 116 vle¢nych vozu, které byly urceny vyhradné pro némecké tzkorozchodné provozy, a
proto nikdy v CSR ani neabsolvovaly zku$ebni jizdy. Motorové vozy byly oznaceny jako typ T2D,
vle¢né B2D. CKD provadélo hrubou stavbu a finalni montaZ, vétsinu elektrické vyzbroje i
jednotlivych ¢asti vozli nadale dodavaly némecké podniky, v mensi mife se uplatnily i ceskoslovenské
firmy.

Ukoncenim vyroby téchto vozti v CKD ovSem vyroba tramvaji Gotha zcela neskondila, v roce 1969
vzniklo ve vagénce Gotha jesté cca 70 vlecnych vozi shodnych s typem T2D, do roku 1975 vznikly
dalsi vozy s podobnou karoserii, tentokrat s volnoosym pojezdem, tzv. Rekowageny, na kterych se
oviem vagénka Gotha jiZ nepodilela. V roce 1973 navic uvedla prazskd CKD do provozu nahradu
téchto vozi v podobé typu KT4, jenz si v dalSich letech nasel cestu do vétSiny vychodonémeckych
provozi a v nékterych tvori znacnou ¢ast vozového parku dodnes.

Tato zajimava a nepriliS znama historie vyroby tramvaji u nas dala zéklad myslence na vhodnéjsi



pripomenuti. V roce 2009 se Boveraclubu podaftilo ziskat kompletni v Ceskoslovensku vyrobeny viiz
T2D z roku 1968 (v. ¢. 156 966), ktery postupné prosel provozy v Halle (ev. ¢. 812), Gere (177) a
Jené (114, od roku 1993 ¢. 144), jehoz oprava do provozniho stavu by si ovsem vyzadala
nékolikamiliénovou investici, coz je momentalné nad sily spolku. Dalsi nebyvala prilezitost se
naskytla v leto$nim roce, kdy se Dopravni podnik mésta Jeny z duvodu ztraty jednoho venkovniho
stani rozhodl vyrazné snizit pocet historickych a pracovnich dvounapravovych tramvaji. V ¢ervenci
poridil Boveraclub z tohoto mésta rovnéz v Ceskoslovensku vyrobeny vleény viiz B2D ev. ¢. 197

z roku 1967 (v. ¢. 157 053) a prozatim ho umistil na venkovni expozici Technického muzea Liberec.
Aby bylo mozné v budoucnu vle¢ny viiz provozovat, rozhodl se Boveraclub pro porizeni dalsiho
motorového vozu. Tentokrat se jednd o viiz T2-62 (vyrobeny jesté v NDR) z roku 1964, ktery jezdil

v Jené postupné pod c¢isly 131 (do roku 1981), 6630/026 (do roku 1993) a 145. Protoze v poslednich
letech slouzil k vycviku ridicu, je vybaven zdvojenym fizenim. Nejde tedy o tramvaj, ktera by byla (na
rozdil od vleku ¢i v roce 2009 zachranéného vozu) vyrobena v Ceskoslovensku, jedna se ale o typ, ze

Vv

Oba vozy jsou kompletni, pred uvedenim do provozu budou vyzadovat nékolik oprav a uprav. Puvodni
vz T2D zakoupeny v roce 2009 poslouzi pouze jako zdroj ndhradnich dill a s jeho renovaci se jiz
nepocita. S opravenou vychodonémeckou soupravou se pocita zejména pro komercni tcely, a to
napr. pro prevozy vétsich skupin cestujicich nebo pro svatebni ¢i narozeninové jizdy, kdy zékaznik
vyzaduje starsi viiz, ale nepozaduje konkrétni typ. Tim dojde k uleh¢eni provozu tramvaji GTM4
»Bovera“ €. 78 z roku 1929, které je prohlasena za kulturni pamatku (a podle toho by se k ni mélo
pristupovat), i soupravy 6MT ¢. 117 (1953) s vlekem ¢. 44 (1932). Navic némecka souprava bude
atraktivni i pro fanousky dopravy z Némecka, kterti si jizdy libereckych historickych tramvaji
objednavaji v pomérné velké mire. Neposledni vyhodou je moznost provozu soupravy jak

na rozchodu 1000 mm, tak i na 1435 mm, umoznéného vyménou patricnych podvozka.
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