Kloubove tramvaje PCC v Sarajevu
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V Sarajevu, metropoli Bosny a Hercegoviny, se od sklonku 50. let 20. stoleti pracovalo na projektu
,Tychlé elektrické priméstské zeleznice” normalniho rozchodu, ktera méla vést zapadovychodnim
smérem a spojovat lazenskou obec IlidZa se sarajevskou Ctvrti Dolac Malta. Tam meél byt mozny
prestup na méstské tramvaje jezdici v Sarajevu od roku 1885 na uzkém ,bosenském” rozchodu 760
mm. Pretizeny a zastaraly uzkorozchodny tramvajovy provoz jiz naprosto nepostacoval potrebam
bosenské metropole, ktera se vyraznym tempem rozrustala a s tim rostl i pocet obyvatel - a naroky
na verejnou dopravu. Pochopitelné existovaly i variantni navrhy rozsireni ,elektrické zeleznice”
normalniho rozchodu az do centra mésta, ale bylo nutné hledat finan¢né nejpriznivéjsi reseni.

Podle prvnich zaméra méla byt ,priméstska elektrickd zeleznice” obsluhovana novymi vozidly
razenymi do souprav 1 motorového a 2 vleénych vozu, jejichz vyrobcem méla byt strojirenska firma
buro DPakovic sidlici ve Slavonském Brodé v dnesnim Chorvatsku.

Problémem vSak byla znaCné vysoka cena, kterou vyrobce za nova vozidla pozadoval, a kalkulované
néaklady na zavedeni ,elektrické zeleznice” v Sarajevu dosahovaly 3,9 miliard dinard, coz byla suma
presahujici finanéni moznosti mésta Sarajeva i Socialistické republiky Bosny a Hercegoviny.

Shodou okolnosti dorazila na sklonku 50. let 20. stoleti do tehdejsi Jugoslavie informace, Ze ve
Washingtonu, D.C., metropoli Spojenych statl, se chysta kompletni zruSeni tramvajové dopravy a ze
diky tomu budou brzy za spiSe symbolické ceny k mani moderni tramvajové vozy PCC o rozchodu 1
435 mm, které byly vyrobeny v letech 1941-1944 firmou Car Company v americkém St. Louis.

Profesor Dane Maljkovic¢ uvedl v knize ,Sarajevo u socijalistickoj Jugoslaviji“, ze nabidka tramvaji

z Washingtonu, D.C. byla naprosto ,, pohadkova“. V prvni fazi bylo zakoupeno kolem 50 vozidel, ktera
byla pred prodejem podrobena velké udrzbé a nové nalakovana, a to za cenu 4 000 USD plus 530
USD za prepravu pres ocean za kazdy kus. Oproti cenovym predstavam firmy Duro Pakovi¢ bylo
mozné tramvajové vozy takto poridit sedmkrat (!) levnéji a celkové investicni naklady na zavedeni
tramvajového systému normalniho rozchodu radikalné klesly z 3,9 na 1,9 miliardy dinart. Realizaci
plnohodnotného expresniho tramvajového provozu po celém mésté tedy nestalo jiz takrka nic

v cesté.

V dalsi fazi bylo porizeno jesté 20 -26 tramvaji, pricemz pouze celkem 71 vozu bylo opatfeno
evidenCnimi Cisly a zarazeno do provozu, zbyvajici slouzila od samého pocatku pouze jako zdroj
nahradnich dili. Vozidla PCC se vyznacovala mimoradnou odolnosti a provozni spolehlivosti, protoze



je nutné uprimné uvést, Ze jejich udrzba byla zejména v prvnich letech provozu, kdy jesté nebyla
dokoncena nova vozovna, velice provizorni. Tramvaje PCC presto v Sarajevu najezdily kazda

v pruméru 1 milion kilometra a posledni z nich byly vyrazeny az po dlouhych 23-24 letech, tésné
pred zimni olympiddou v roce 1984.

V roce 1964 bylo opét nutné resit disledky neustélého narustu poctu cestujicich, ktery jiz stavajici
Ctyrnapravové tramvaje PCC nebyly schopné zvladat, a to zejména ve Spickach. Zrodil se napad
postavit vlastnimi silami kloubovou tramvaj, ktera by méla vyrazné vétsi kapacitu bez potreby ridicu
a pruvodcich navic. Ze dvou vyrazenych tramvaji PCC byla zkonstruovéna prvni kloubovéa tramvayj,
ktera byla uvedena do provozu na Den republiky - 29. 11. 1964. Zadni Cast tohoto vozu vznikla

z puvodni tramvaje PCC ev. C. 42, jak doklada jedna nekvalitni fotografie z tehdejsiho denniho tisku.
Hlavnim ,otcem” této unikatni tramvaje byl technik Dzavid NiksSi¢ se svym tymem. Tento prototyp
nakonec obdrzel evidencni ¢islo 103. V inoru roku 1966 byly dokonceny vSechny faze zkusebnich
jizd a zkou$ek kloubové tramvaje PCC ¢. 103. Tato tramvaj v prubéhu 16 mésicl najezdila 19 343 km
s pridavnou zatézi 7 tun a podle vysledku $lo o spolehlivé vozidlo vynikajicich vlastnosti. Posléze
byly vyrobeny jesté dalsi kloubové vozy, kterych se podle dostupnych podkladu zrodilo celkem 9
kust. Tyto tramvaje obdrzely evidencni ¢isla 100 az 108 a slouzily spolehlivé az do pocéatku 80. let
20. stoleti, posledni byly opét vyrazeny pred zimni olympiddou, kdy byla do provozu zarazena
posledni dodana série vozu Tatra K2YU.ev. ¢. 261-290.

Tato vozidla o celkové délce cca 19 500 mm a Sitce 2 540 mm se sice podobala tramvajim K2, které
byly pozdéji pravdépodobné objednavany pravé z davodu zkuSenosti s timto typem konstrukce
(tripodvozkové vozidlo tvorené dvéma v podstaté symetrickymi ¢astmi s dvéma hnanymi a
prostrednim béznym podvozkem), je ale nutné zduraznit, ze prvni kloubova tramvaj PCC v Sarajevu
vznikla dva roky pred zrodem prvnich prototypu tramvaje K2. Daleko pravdépodobnéjsi je, ze se
sarajevsti konstruktéri inspirovali v Italii, kde se kloubové vozy obdobné konstrukce objevovaly jiz

v padesatych letech dvacatého stoleti. Ostatné z Italie pochézela rada trolejbust a tramvaji
provozovanych napr. v Lublani, Zadhrebu, Rijece, Bélehradu, takze kontakty na technické urovni byly
dosti cilé.

Se vznikem této tramvaje se poji jeden zajimavy pribéh, ktery se tykal prechodového méchu kryjiciho
spojeni mezi obéma Castmi vozidla nad kloubem. Tyto prechodové méchy bylo mozné zakoupit

na zahranicCnich trzich, ale za velmi vysokou cenu. Enver Krdzali¢, ktery v sarajevském DP pracoval
jako Calounik, dokazal zhotovit komplikovany prechodovy méch vlastnimi silami, takze svému
zameéstnavateli uSetril znacné mnozstvi penéz. Stal se tehdy ,délnickym hrdinou”, ktery se tésil
prislusné mediélni pozornosti a rovnéz ziskal finan¢ni odménu.

V pripadé téchto ,,americkych” kloubovych tramvaji PCC se jednalo o absolutné jedinec¢né technické
feSeni. Slo o jedinych 9 vozidel svého druhu v celé historii. Ameri¢ti vyrobci tramvaji PCC vzdy
vyrabéli pouze kratka samostatna vozidla. Spolehlivost a kvalita tohoto technického reseni vyrazné
prispély ke zlepSeni kvality sluzeb sarajevské verejné dopravy.

Toto a mnohem vice se muzete docist v nedavno vydané knize ,Sarajevo - Tramvaji i trolejbusi /
Tramvaje a trolejbusy”, kterou vydal autor Jan Cih&k vlastnim nékladem. Na 256 stranach
plnobarevného tisku na kridovém papire najdou ctendari nejen dvojjazyCny text v bosenstiné a ¢estiné
o detailni historii sarajevské elektrické MHD, ale i stovky fotografii, dale schémata, tabulky vozového
parku a provoznich statistik.

Cena knihy je 600 K¢ plus postovné, objednavat je mozné na e-mailové adrese
sarajevobook@gmail.com.
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