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Toulouse hodla zdvojnasobit kapacitu svého
metro VAL

18.01 2016 08:50, Redakce, Nezarazené

Systém metra VAL v Ceské ani Slovenské republice nenalezneme, ackoli v Bratislavé se

v devadesatych letech o moznosti aplikace tohoto druhu dopravy do verejné dopravy zivé hovorilo.
Nakonec se vSak slovenska metropole musela obejit jak bez klasického metra, které zde bylo
pldnovano v minulosti, tak bez metra na bazi systému VAL.

Technologii VAL dnes nabizi Siemens, ktery v minulosti ziskal francouzskou spolecnost MATRA,
ktera byla ptivodnim vlastnikem vyrobni dokumentace. Zkratku VAL lze vykladat dvéma zpusoby.
Pavodné se jednalo o pojmenovani vychazejici z nazvu prvni trasy tohoto systému dopravy ve
francouzském meste Lille (Villeneuve d‘ Ascq - Lille), pozdéji byl ovsem vymyslen nazev Véhicule
automatique léger, coz Ize do Cestiny prelozit jako automatické lehké metro.

Jak uz z nézev napovidd, ma VAL predstavovat rychly systém verejné dopravy (at jiz podzemni,
nadzemni ¢i kombinované), ktery by mél mit nizs$i nédklady na stavbu, ale zaroven také nizsi
prepravni kapacitu v porovnani s klasickym ,tézkym metrem*, jaké zname napt. z Prahy. Prvni
projekt metra VAL byl uveden do provozu v Lille v roce 1983. Pozdé&ji vzniklo na izemi Francie pét
podobnych systému (z toho jeden slouzici jen v ramci leti$té Charlese de Gaulla v Parizi), dalsi byly
realizovany v zahranici. VAL se vyznacuje automatickym rizeni provozu dispecinkem (ve vlacich tedy
chybi strojvudci) a typickym znakem je uziti kol s plnou gumovou obruci namisto klasickych
kovovych kol. Draha, po které se vozidla pohybuji, je vSak specidlné vymezena.

Popularita lehkého metra VAL ve Francii do zna¢né miry klesla diky dynamickému rozvoji klasickych
tramvajovych provozu. Tam, kde VAL existuje, jsou zkuSenosti s provozem pomérné pozitivni. Provoz
napriklad vykazuje spolehlivosti hranicici se 100 %.

Jednim z mést, kde bychom VAL mohli nalézt, je také Toulouse - mésto v jihozapadni Francii s vice
nez 1,1 mil. obyvatel. O vystavbé lehkého gumokolového metra zde bylo rozhodnuto v roce 1983 a

prvni linka (A) byla uvedena do provozu o 10 let pozdéji. Nasledné byly zahdjeny prace

na prodlouzeni trasy metra a vystavbé druhé trasy B, jez byla spusténa v roce 2007. Dnes ma tedy

metro VAL v Toulouse dveé trasy, z nichz trasa A ma 18 stanic a délku 12,5 km, zatimco trasa B ¢ita



20 stanic na 15,7 km. Dale se pouzivaji i oznaceni C a D, které jsou ale urcéeny pro trasy
priméstskych zeleznic, a zapominat nesmime ani na linku T1, coz je klasicka tramvaj, ktera je
v provozu od roku 2010.

Metro Val v Toulouse se té$i mimoradné oblibé cestujicich, vyrazné vétsi, nez bylo ptivodné
predpokladéano. Vétsina stanic byla postavena pro provoz ¢tyivozovych vlaki (jedna jednotka je
tvorena dvéma vozy), nicméné kvuli snaze uSetrit financni prostredky pri stavbé prodlouzeni bylo pét
stanic na trase A postaveno s minimalni délkou pouze pro dva vozy (jednu jednotku). To se nyni
ukazalo jako problém. Zatimco v roce 1993 cestovalo metrem v Toulouse okolo 125 000 pasazéru
denné, dnes je toto Cislo na trase A takrka dvojnasobné. Interval ve Spi¢kach zde ¢ini 60 sekund, coz
je minimum, jehoz lze v provozu pii zachovani bezpec¢nosti provozu docilit. Z tohoto diivodu bylo
rozhodnuto o zdvojnasobeni kapacity metra na trase A, k ¢emuz je ovSsem nezbytné nejprve
prizplsobit infrastrukturu, predevs$im upravit onéch 5 stanic, které maji jen délku 26 m.

Kontrakt na upravu stanic (prodlouzeni na délku souprav 52 m) a infrastruktury (nutné budou zmény
signalizacniho a zabezpecovaciho zarizeni, Upravy uzavirani nastupist i depa) vyhrala spole¢nost
Siemens, jak bylo potvrzeno dne 15. 1. 2016. Celkova hodnota zakazky ¢ini 66 mil. €. Samotny nakup
novych vozidel ovsem bude resen az v samostatném tendru. Dopliime, Ze Toulouse ma nyni

k dispozici 206 vozu (103 souprav) typt VAL 206 a VAL 208.
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