Vznikne dalsi solo "100%" nizkopodlazni
tramvaj?
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V &isle 5/2015 ¢asopisu Ceskoslovensky Dopravék jste se mohli sezndmit s tramvajemi, které bylo
mozné v historii ¢i souc¢asnosti povazovat za tzv. solo vozy (délky okolo 16 m) se 100% nizkou
podlahou, byt tvrzeni o stoprocentnim podilu nizké podlahy u téchto tramvaji je s ohledem

na problematiku pojeti nizkopodlaZznosti (jez je v clanku rozepsana) ponékud odvazné. O historicky
prvni znamé tramvaji, kterd je povazovana za prvni 100% nizkopodlazni viiz na svété, jsme
informovali také v kratkém ¢lanku zde na webu.

Sélo tramvaje jsou dnes typickym produktem vychodoevropského strojirenstvi. Zapadni zemé
preferuji vozidla ¢lankova, k cemuz se priklanéni i nékteré zemeé z vychodni Evropy, budeme-li brat
hranice polarizovaného svéta pred rokem 1989. Jako priklady takovych zemi miizeme jmenovat
Polsko, Estonsko ¢i LotySsko. Také Ukrajina, i pres svizelnou situaci, obvykle moderni tramvaje
spojuje s vicec¢lankovym provedenim. Podobné tendence muzeme vnimat také v Ruské federaci.
Presto pravé posledni dva jmenované staty vyrabéji v nemalé mire zejména solo castecné
nizkopodlazni vozidla.

Ty, které by bylo mozné povazovat pri privieni obou o¢i za 100% nizkopodlazni, se ovSem doposud
vyréabéji pro vychodoevropské provozovatele jenom ve dvou statech, a sice v Ceské republice (model
EVO1) a v Rusku (tramvaj 71-911 City Star). Nyni se mozna jako treti prida také Ukrajina, a to

s modelem, pro néjz je pouzivan nazev CTG-18.

Spolec¢nost CTG (City Transport Group) je ukrajinskou firmou, ktera v roce 2002 dokoncila
privatizaci historicky vyznamného lokédlniho producenta LAZ (Lvivskij Avtomobilnyj Zavod), pod
jehoz logem nadale nabizi nejruznéjsi produkty pro verejnou dopravu. Konkrétné slo v minulosti
hlavné o velké dodavky trolejbusu a autobusl pro ukrajinska mésta. Pozdéji firma zacCala koketovat
také s myslenkou na vyrobu tramvaji, nikoli ovéem dle vlastni dokumentace. Pivodné firma jednala

o0 spolupraci s dominantnim ruskym vyrobcem tramvaji z Ust-Katavy (UKVZ). Na ukrajinském trhu
chtéla nabizet vlastni verzi ¢astecné nizkopodlaznich vozt KTM-23. Nicméné v ¢ervnu 2013 byla
podepsana smlouva o spolupraci s francouzskym Alstomem s tim, Ze by bylo mozné realizovat vyrobu
tramvaji Citadis, resp. v ukrajinském provedeni pod nazvem CTG-Citadis 28. Tento typ tramvaje
firma stale nabizi, byt vyroba ani prototypového kusu zatim nezacala.


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2015/12/20/prvn-100-nzkopodlan-tramvaj-vymyslel-echoslovk?rq=MONTOS

Novinkou v nabidce je pak tramvaj oznacend jako CTG-18. Ta by méla podle obrazku a popisu, které
publikuje vyrobce na svych webovych strankach, odpovidat ekvivalentu ceské tramvaje EVO1, resp.
ruské 71-911 City Star. K ruské tramvaji, zda se, ma mit predstaveny koncept mnohem blize nez

k ¢eskému vozu, nebot zirejmé opét doslo k dohodé s vlastnikem vyrobni dokumentace z Ruska
(Transportnyje systemy, TS) tykajici se moznosti produkce tramvaji v ukrajinském Lvové. Lze tak
alespon usuzovat z fotografii interiéru, které jsou prevzaty z vozu 71-911 City Star. Na téZe webové
strance se lze sice setkat i s vizualizaci ukazujici ¢astecné nizkopodlazni viiz, nicméné publikovany
popis tramvaje dokladd, ze by typ CTG-18 mél predstavovat vozidlo, jez bude mit vSechny vstupy
nizkopodlazni.

Tramvaj CTG-18 by méla byt schopné pohybovat se max. rychlosti az 75 km/h, pohon by mély
zajistovat Gtyfi asynchronni trakéni motory, kazdy o vykonu 50 kW. Zivotnost vozidla by méla byt aZ
30 let. Na prani by mélo byt mozné vybavit tramvaj klimatizaci ¢i WiFi routrem.
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