Solaris dodava trolejbusy do nemeckéeho
Esslingenu

09.12 2015 14:24, Redakce, Nezarazené

Nejmensi z trojice némeckych trolejbusovych provozu - Esslingen (resp. Esslingen am Neckar) - se
dockal obnovy svého vozového parku. Dodavatelem novych vozidel je polskéa spolecnost Solaris, ktera
vibec poprvé dodala trolejbusy o délce 18,75 m, navic v designu MetroStyle.

Trolejbusova doprava v Esslingenu byla zahajena dne 10. 7. 1944 a nahradila zastaralou tramvajovou
sit, jez byla v provozu od roku 1912. V provozu byly od pocatku dvé trolejbusové linky, které se

v prubéhu historie dockaly viceméné jen dilCich Gprav a prodlouzeni. V sedmdesatych letech musely
trolejbusy bojovat v Esslingenu o preziti. Némecko, v némz bychom historicky napocitali nejvice
trolejbusovych systému a které je zaroven kolébkou trolejbusu, se v povale¢nych letech diive
nékladné budovanych systému zbavovalo pro nerentabilnost, protoze trolejbusy nemohly konkurovat
tehdej$im cendam nafty a otazkou ekologie se nikdo prilis nezabyval.

Také v Esslingenu od roku 1974 autobusy trolejbusy vytlacovaly, ale jen v urcitych ¢asech (o
vikendech a ve vecernich hodinach). Zachranou se pro trolejbusy stala ropna krize z roku 1973, kdy
byl Esslingen vytipovan jako vhodné misto pro otestovani provozu tzv. duobusu, tedy vozidel, ktera
jsou zaroven plnohodnotnymi trolejbusy i autobusy. Tato vozidla méla postupné nahradit celou flotilu
autobusu i trolejbust, kterd v té dobé Citala 50 vozl. Testovaci faze provozu duobust probihala jiz od
sedmdesatych let, nicméné plo$né zavedeni se planovalo az od konce let osmdesatych. K puvodnim
dvéma trolejbusovym linkam se tak na prelomu osmdesatych a devadesatych let pridaly dalsi dve,
které na Césti své trasy vyuzivaly dieselovy pohon. Po roce 2000 se ale kvili enormnim nékladim a
provozni nespolehlivosti vozidel rozhodl Esslingen od této koncepce ustoupit. Duobusové linky byly
prevedeny do Cisté dieselového modu, nicméné pro dvojici trolejbusovych linek méla byt porizena
nova vozidla. Definitivni tecku za duobusovym provozem udélal rok 2008, kdy byl vyrazen posledni

z duobusu z provozu.

V provozu tak po roce 2008 zlstalo jen devét clankovych vozt Van Hool AG 300T ev. ¢. 210-218

vV

trolejbusy byly ve své dobé porizovany ve spole¢ném baliku spoleéné s vozy pro némecky Solingen a
rakousky Salzburg, diky cemuz se tehdy podarilo vyrazné snizit porizovaci cenu.

V rijnu leto$niho roku byl do Esslingenu dodén prvni z novych trolejbust Solaris Trollino 18,75
s elektrickou vyzbroji VosslohKiepe, jenz je soucasti celkem ¢tyrkusové dodavky. Vybérové rizeni



na nové trolejbusy (ptivodné se pocitalo pouze s dvéma vozy a dal$i dva mohly byt porizeny v rdmci
opce) bylo vypsano v prosinci 2013. Od pocatku se pritom predpokladalo, Ze pUjde o tzv. parcialni
trolejbusy, které budou moct plnohodnotné obsluhovat useky bez trolejového vedeni diky
zabudovanym bateriim. Vitézem soutéze byla v roce 2014 vyhlasena firma Solaris, pricemz dopravce
se nakonec rozhodl vyuzit i zminénou opci na dalsi dvé vozidla.

Montaz vozidel probéhla v zavodé spolec¢nosti Solaris v Bolechoweé, zkusebni jizdy prototypu se poté
odehraly v polské Gdyni, nacez byl prvni vliz na konci fijna 2015 prevezen do Esslingenu, kde byl
doplnén o zvlastni polep, ktery upozoriiuje na to, ze trolejbusy jsou opravdu 100% ekologické.

Na zdkladé smlouvy s novym dodavatelem elektrické energie ma totiz veskera elektrina putujici do
sité v Esslingenu pochéazet z obnovitelnych zdroju. Oficidlni predstaveni nového trolejbusu je
planovano na pocatek ledna 2016. Elektro-hybrid-busy, jak jsou trolejbusy od Solarisu v Esslingenu
diky moznosti autonomni jizdy na baterie oznacovany, by mély cestujicim zacit slouzit od kvétna
2016. Vedle bateriového pohonu ovSsem stoji za pozornost také dalsi vybava vozidla.

Na prvni pohled zaujme predevsim reSeni designu v provedeni MetroStyle. Ten byl puvodné
zamyslen hlavné pro autobusové BRT systémy, uplatnéni se vSak takrka vyhradné dockava u dodavek
trolejbusu (Castelldon, Salzburg a nyni Esslingen). Zajimavé je vSak také reseni interiéru s USB
nabijecimi porty, zvlastnim osvétlenim uliCky ve spodni c¢asti, drevénym dekorem podlahové krytiny
apod., diky cemuz ziskava vozidlo dojem luxusniho dopravniho prostredku, coz bylo ostatné zadano
také v soutézi. Baterie jsou v trolejbuse situovany v zadni Casti za poslednimi (tretimi dvermi),
pricemz podlaha nad nimi musi byt vyvysena. Fakticky vzato se tedy jedna nejen o prvni 18,75m
trolejbus od Solarisu, ale také prvni LE (low entry) trolejbus, byt takto neni oznacovan.

Dodéavka trolejbustu do Esslingenu jasné ukazuje, jak méalo staci udélat proto, aby verejna doprava
mohla byt atraktivni. Kdyz dva délaji totéz, neni to totéz.
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