Navrat tramvaji do Palerma
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Dne 30. 12. 2015 byl po dlouhych osmi letech stavby otevien novy tramvajovy provoz v italském
Palermu. K dispozici jsou celkem 4 tramvajové linky, z nichz linka ¢. 1 je reSena separatné od zbylé
sité tramvaji.

Palermo je se svymi 678 000 obyvateli paté nejvétsi mésto Itdlie a hlavni mésto Sicilie, nejvétsiho
ostrova ve Stredozemnim mori. V minulosti zde jiz elektrické tramvaje jezdily, a to od roku 1898.
Jesté pred druhou svétovou vélkou vSak bylo rozhodnuto, Ze tramvaje ustoupi trolejbustim. Tento
prechod nakonec urychlila valka a bombardovani Sicilie v letech 1942-43, kdy byla zna¢na Cast
tramvajovych trati poSkozena. Presto se provoz udrzel az do roku 1947. Trolejbusy vyjely do ulic
meésta 28. 10. 1939, zdaleka se vSak jimi nepodarilo nahradit celou tramvajovou sit a navrch zacaly
ziskavat autobusy, které pak z mésta vytlacily praveé trolejbusovou dopravu, jejiz posledni linka byla
uzavrena 1. 7. 1966.

Od osmdeséatych let se pak diskutovalo o navratu elektrické trakce do ulic mésta. Kolejova doprava
slouzici potrebdm obyvatel Palerma se v metropoli Sicilie objevila v roce 1990, kdy doslo ke zrizeni
systému ,metropolitana“, jez vSak neni typickym metrem, ale spiSe priméstskou zeleznici, a to jak
charakterem trati ¢i uzitymi typy vozidel, tak intervaly. Zamér na vystavbu klasické méstské
tramvaje zacal nabyvat redlnéjsich obrysu az po roce 2000, kdy byl pro stavbu poskytnuty prostredky
z Evropské investi¢ni banky. Pak ale projekt narazel v samotném Palermu, kvuli vytkam tehdejsiho
starosty. V roce 2002 byl ale prece jen vydan konecny souhlas ke stavbé celkem tri trati, u nichz se
doba vystavby méla pohybovat od 40 do 52 mésict. Opakované vybérové rizeni na zhotovitele stavby
nakonec prineslo vitéznou cenu 192 mil. € konsorcia SIS (sdruzujici spole¢nosti EDS, Mosco a
Bombardier). Oficialni zahdjeni stavby zacalo jiz v ¢ervnu 2006, skuteény zacatek ovSem prineslo az
zari 2007. Projekt tedy zaznamenal prvni vazné zpozdéni, které v dalSich letech narustalo. Pavodni
termin spusténi provozu na lince €. 1 (separatni trati) na pocatku roku 2011 byl nékolikrat odsunut.

Vozidla - objednana u spoleCnosti Bombardier Transportation - pritom zacala postupné od vyrobce
prichazet od kvétna 2011. Celkem bylo objednano 17 stoprocentné nizkopodlaznich obousmérnych
vozu Bombardier Flexity Outlook o délce 32 370 mm a Sirce 2 400 mm, které nabizeji kapacitu 56
sedicich a 132 stojicich (pri 4 os/m2) cestujicich. Maximalni rychlost je 70 km/h. Vyroba vozidel
probéhla v zavodé ve Vidni, elektrickou vyzbroj dodala pobocka Bombardieru v Mannheimu a
podvozky zavod v Siegenu.

ZkuSebni jizdy tramvaji na rozestavéné lince ¢islo 1 byly zahajeny az dne 9. 7. 2014. Oficialni
predstaveni tramvaje verejnosti za ucasti starosty mésta se konalo o pét dni pozdéji. Na otevreni



provozu si vSak museli obCané jesté pocCkat. Z puvodné trech planovanych linek nakonec byly
vytvoreny Ctyri (v rdmci stejné sité). Zaroven bylo v 1été 2015 ozndmeno, Ze se tramvajovy provoz
docké dalsiho rustu. Vyhledové by mélo dojit k propojeni dnes oddélenych useku linek 2-4 a 1,

k prodlouzeni stavajicich trati v centru i k vytvoreni zcela nové trasy k pobrezi. Spusténi provozu
s cestujicimi se nakonec za UcCasti starosty Palerma, predsedy sicilského kraje a ministryné pro
infrastrukturu konalo dne 30. 12. 2015 ve 12:00.

Celkem ma sit 18,310 km a nachdzi se na ni 44 zastavek (véetné péti terminala). Vét$ina tseki je
stavéna na samostatném télese, po doplnéni preference na krizovatkach se oCekava, ze vyrazné
stoupne prumérna cestovni rychlost. Vozidla jsou s ohledem na rozdéleni sité deponovéana ve dvou
lokalitach, které celkové nabizeji kapacitu az 30 vozidel (18+12).
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