1992: Vyroba autobust pro Prahu v CSAD
Klicov. I patrovych?
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Dnesnim historickym prispévkem si pripomeneme pozapomenutou kapitolu historie autobusové
dopravy u nas, konkrétné myslenkou na moznou vyrobu autobust britské provenience v Praze

v réamci podniku CSAD Kli¢ov. Jeden z vozl - kompletné postaveny ve Velké Brit4nii - se dokonce
objevil v roce 1992 na zkouskach v ceskoslovenské metropoli a svezl zde cestujici.

Ekonomické diivody se staly hlavni pri¢inou padu vychodniho bloku na sklonku 80. let poté, co se
ukdzalo jako nemozné stavajici hospodarsky systém postaveny na planovaném hospodarstvi
reformovat. V té7ké situaci se ocitlo také Ceskoslovensko, jehoZ vét$ina vyrobkt byla v readlném
trznim prostredi naprosto nekonkurenceschopna. Zaroven byl narod opit touhou po svobodé a
rychlém zasypani propasti, ktera se po uplynula ¢tyri desetileti bagrovala mezi zdpadnim a
vychodnim svétem. To dostavalo producenty (na pocatku 90. let vlastnéné jesté statem) do velmi
obtizné situace. Tradi¢ni trhy postavené na vazbach a dohodach v ramci tzv. Rady vzajemné
hospodarské pomoci se hroutily, pro zapadni zemé byly jejich vyrobky nekvalitni a v tuzemsku
vystridaly marxisticka hesla poucky o trznim prostredi a nutnosti vzniku konkurence.

Karosa Vysoké Myto nabizela v té dobé autobusy rady 700, které spadaly vyvojové do obdobi 70. let
a v porovnani s produkci na zadpad od nasich hranic slo o vozidla ve své dobé beznadéjné zastarald,
navic s proménlivou kvalitou vyhotoveni. Vyvoj nastupnického typu (fady 800) se protahoval natolik,
Ze sam stat nakonec projevil dostatek soudnosti a prace na ném jesté pred sametovou revoluci
zastavil, nebot bylo zrejmé, Ze nez se podari rozebéhnout jeho sériova vyroba, bude i tento model jiz



za zenitem. Zatimco jesté v roce 1990 (diky drive uzavrenym smlouvam) vyrobila Karosa 3 168
autobust, v roce 1991 $lo jen o 1 629 vozidel a o rok pozdéji dokonce jen o 945 vozu. Rozlozit
monopol Karosy touzila cela rada subjektu, z nichz vétSina hodlala vyuzit kooperace s nékterym ze
zapadnich producentt. Ostatné touto cestou se nakonec vydala i samotna Karosa, do niz pozdéji
majetkové vstoupil francouzsky Renault a tapajici firmu nastartoval k oziveni.

V roce 1992 DP Praha podepsal dohodu o spolupraci s nizozemskym vyrobcem Den Oudsten.
Spole¢ny podnik, jenz mél vyrabét az 300 vozu ro¢né, ale nevznikl. V Praze byl zkouSen dvoudverovy
vuz zapujceny z Nizozemska v breznu 1992 na lince ¢. 135. (foto: Karel Kalina)

Kromé etablujici se spolecenské vrstvy podnikatelskych dobrodruht se do vlastni vyroby autobus
hodlali poustét také vybrani dopravci. V Praze jsou v tomto sméru znamy aktivity prazského DP,
ktery zkompletoval v roce 1995 ve svych autobusovych dilnach v Hostivari dvojici nizkopodlaznich
autobust Neoplan N 4014/3 (treti téhoz typu byl jako , predskokan” vyroben o rok drive za tcasti
techniku DP hl. m. Prahy kompletné v Némecku). Jiz v roce 1992 ovSem Dopravni podnik koketoval
s myslenkou na vlastni kompletaci vozidel nizozemského vyrobce Den Oudsten, jehoz jeden viz (typu
B90) byl v Praze v breznu 1992 testovan i v provozu s cestujicimi na lince ¢. 135. Predpokladalo se,
Ze DP hl. m. Prahy a Den Oudsten zalozi spole¢ny podnik, v némz bude mit zahranicni partner 60%
podil a zbytek bude drzet prostrednictvim DP mésto. Jednani dospéla az k podpisu smlouvy

o smlouvé budouci. V arealu hostivarskych dilen se mélo od roku 1993 kompletovat az 300 autobusi
ro¢né, z toho 120 mélo byt zpocatku alokovano pro obnovu flotily prazského DP. Ocekavalo se, ze
timto tempem by bylo mozné do péti let nahradit vSechny vozy znacky Karosa, jenomze ze zaméru
nakonec neslo.

Do obdobi roku 1992 spadaji i obdobné aktivity vyvijené jinym praZzskym subjektem - podnikem
CSAD Kli¢ov, jenz vznikl delimitaci z nékdej$iho krajského zavodu CSAD od 1. 1. 1991 (CSAD KNV
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Praha se timto aktem rozpadla na 22 pravné samostatnych subjektl). Zde se rysovala moznost
vyroby autobusu britské provenience, konkrétné typu Dennis Lance, coz byla ve své dobé novinka,
jejiz produkce zacala teprve v roce 1991. Pri vyrobé téchto vozidel, jak je v ostrovnim kralovstvi
obvyklé, byla vyuzivana cela rada karoserii riznych nastavbaru.
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Jesté jeden snimek z Florence ukazujici predvadéci autobus Den Oudsten B90 / LF620 DAF na lince
¢islo 135. Do Haarlemu nicméné tato ,stopétatricitka” nepojede. (foto: Karel Kalina)

Vybér pravé britskych autobusti nebyl ndhodny. Statni podnik CSAD Kli¢ov byl uréen k privatizaci,
na coz byl predlozen ze strany zrizovatele podniku (tehdejsim ministerstvem pro hospodarskou
politiku a rozvoj) dne 27. 8. 1992 privatizaCni projekt, jenz pocital se zménou pravni formy podniku
na akciovou spolec¢nost, v niz mél 58 % nasledné prevzit zahranicni investor. Timto investorem méla
byt britska spolecnost National Express, potazmo ji vlastnéna skupina Drawlane Transport Group.
Pravé ta méla zastreSovat i moznou kompletaci autobusti Dennis Lance v Praze.

V fjnu 1992 byl do Prahy prevezen z Polska autobus Dennis Lance s karoserii Duple Metsec R. Slo

o vozidlo, které od 20. 7. 1992 pod ev. ¢. 4260 slouzilo u varsavského DP, pricemz jeho pout do zemé
bilé orlice méla stejného jmenovatele, jako v pripadé vySe zminénych planu prazského DP na vlastni
vyrobu autobusu Den Oudsten, potazmo pozdéji Neoplan. Také Varsava zvazovala nasazeni
modernich méstskych autobust zapadniho strihu, které by si mohla sama kompletovat v nadéji, ze
tak dosdhne nizsi porizovaci ceny. Takovy plan predestirala i studie restrukturalizace varSavského
autobusového provozu (MZA), kterou pripravila externi poradenska spolec¢nost (prihodné sidlici ve
Velké Briténii). Po prvnim autobuse Dennis Lance/Duple Metces R z roku 1992 pribyly o rok pozdéji
jesté dva (ev. ¢. 6360 a 6361), dalsi vozy ale nenésledovaly, protoze se jejich vyroba v Polsku ukazala
jako cenové nerentabilni.
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Na podzim 1992 se v Praze v ramci predvadécich jizd (opét na lince ¢. 135) objevil predvadéci viz
Mercedes-Benz O405N, tato fotografie pochazi konkrétné z 1. 11. 1992. Do Prahy se znovu vratil
zastupce téhoz typu (s obdobnym zbarvenim) jesté o rok pozdéji, kdy byl nasazen v prosinci 1993
na lince ¢. 145. (foto: Karel Kalina)

Autobus, jenZ byl pfevezen do Prahy do aredlu CSAD Kli¢ov, se v sobotu dne 17. 10. 1992 objevil
poprvé v provozu s cestujicimi na lince ¢. 250, ktera v té dobé spojovala Palmovku v Praze-Libni

s Ujezdem nad Lesy (coZ je je$té rovnéZ soucast Prahy). Nasledné se mél viiz objevit dne 19. 10.
1992 i na lince provozované prazskym DP, konkrétné na trase linky €. 176 z Karlova namésti

na Strahov. Ackoli neni zndmo, Ze by vuz absolvoval dal$i predvadéci jizdy, mél se zpét do VarSavy
vratit az v tnoru 1993, kdy obdrzel u MZA Warszawa i nové ev. ¢. 6260.

Predvadéci viz byl 11 600 mm dlouhy, 2 500 mm $iroky a 2 950 mm vysoky, s usporadanim dveri
2-2-2. Jeho obsaditelnost ¢inila az 100 osob, z toho 29 sedicich. Pohon zajiStoval motor Cummins
6CT8, prevodovka byla automaticka z produkce ZF (ZF4 NP 500). Autobus mél sice snizeny nastup,
neslo ale o nizkopodlazni vozidlo v dnesnim slova smyslu, protoze do interiéru bylo nutné prekonat
jeden schudek, sedadla navic byla na podestéach.
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Vlastni vyrobu autobust nakonec prazsky DP realizoval, nikoli vSak s Nizozemci, ale s Némci.
Ambici6zni projekt ale skoncil u dvojice vyrobenych vozu. Treti vuz - z hlediska dodéani prvni - byl
kompletné postaven v Némecku za ucasti pracovniki DPP. (foto: Roman Vanka)

Novinartm pri slovnim spojeni ,anglicky autobus” vytanul na mysli priméarné ¢erveny doubledecker,
a tak v souvislosti s moznou vyrobou vozu Dennis Lance nevéahali pouzit ponékud zavadéjici titulky
jako treba ,Budou v Praze jezdit patrové autobusy?“ Ve skutecnosti se s vyrobou patrovych autobust
nepocitalo a pozornost se soustredila vyhradné na vyrobu méstské a priméstské verze standardniho
provedeni, z néhoz mélo byt mozné odvodit vyhledové ¢lankovy autobus.

V pripadé, ze by se spolecny podnik, resp. majetkovy vstup britského investora podaril, méla v arealu
CSAD Kli¢ov (dnes jiz neexistujicim) vzniknout béhem 18 mésici montéaZni hala, v niZ by bylo mozné
vyrobit az 150 vozu ro¢né. Ty si mél dopravce ponechat v prvni etapé z vétsi ¢asti pro vlastni
potrebu, tedy obnovu vlastni flotily. Oproti autobusiim Karosa rady 700 byla slibovana niz$i spotreba
paliva, a to o 5 litra/100 km. Zaruka na karoserii poskytovana vyrobce méla ¢init 12 let a

na podvozek dokonce 15 let, coz bylo vyrazné vice, nez v té dobé byla schopna nabidnout Karosa.

Davodem dlouhé zivotnosti méla byt skutec¢nost, ze pri vyrobé se pouzivalo bo¢ni oplasténi

z hlinikovych slitin, jezZ mélo byt prevzato v rdmci konverze zbrojni vyroby z leteckého strojirenstvi
(konkrétné z bojovych letound Hawker Siddeley Harrier). Podle nékterych novinovych ¢lanku méla
vyroba karoserii probihat v anglickém Blackburnu, zde ovSem nesidlil nastavbar Duple Metces, ale
spolec¢nost East Lancashire Coachbuilders (autobusy kompletovala v letech 1934-2012), takze se
nabizi otazka, zda by vozy, které mély byt vyrabény v CSAD Kli¢ov, mély identické provedeni
karoserie, jako zaptjceny model z Varsavy. Navic se v médiich hovorilo o tom, ze by
»ceskoslovenské” autobusy mély mit motor Volvo, zatimco vSechny tri varSavské vozy vyuzivaly
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motor Cummins.
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Autobus Dennis Lance s karoserii Duple Metsec R na samotném okraji Prahy - sidlisti Rohoznik.
(foto: Karel Kalina)

Z Velké Britanie mély do Prahy putovat ,stavebnicové prvky“, které mély byt u nas dostrojovany
tuzemskymi soucastmi, které meély (opét) prispét ke snizeni vysledné cenovky. Pocitalo se vSak spise
s ,bizuterii”, tedy okny, sedadly atp., nikoli napriklad s vyrobou celych karoserii. Ty mély byt
sestavené za kanalem La Manche. Dokompletovani jednoho vozu v Praze mélo nasledné zabrat
zhruba dva mésice. OCekavana cena vozidla ovSem nebyla zverejnéna a lze divodné predpokladat, ze
to byla pravé vysledna cenovka, ktera cely zamér (podobné jako ve Varsavé) odsoudila k nezdaru
hned na pocatku.

Do zapomnéni po ¢ase upadl i projekt vstupu britského kapitalu do CSAD Kli¢ov. Zahraniéni zéjemce
nakonec nemél dodrzet privatizacni podminky a dne 30. 7. 1993 doslo ke zméné v pripravované
transformaci spolecnosti ve prospéch primého prodeje urcenému vlastnikovi, jimz se stal JUDr. Jan
Hofmann, coz uz je jiny (ovSem rozhodné ne méné napinavy) pribéh. Sny o vyrobé autobust Dennis
Lance v Praze na Kli¢ové se pod novym vlastnikem definitivné rozplynuly.

A jak dopadli oni tri britsti ,vetrelci” ve Varsavé? VSechny tri autobusy Dennis Lance s karoserii
Duple Metsec R byly v provozu do roku 2002, kdy byly odstaveny z divodu zvysSujiciho se poctu
poruch a komplikovaného obstaravani nahradnich dild. ,Prazsky” viiz nasledné ziskal spolek pratel
dopravy z Bydhosté (Bydgoszcz) s cilem uchovat jej jako historické vozidlo, nicméné vz zustal
odstaven na venkovnim prostranstvi, avSak dodnes existuje, byt nepojizdny. Dalsi dva vozy skoncily
ve sluzbach dopravce ITS Michalczewski z Radomi, ktery je vyradil v roce 2007 a oba vozy nechal
sesrotovat.
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