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1981: Parcialni trolejbusy pro Kutnou Horu

22.04 2023 18:57, Libor Hincica, Trolejbusy

V dnesnim historickém prispévku si pripomeneme navrh na moznou vystavbu trolejbusové
infrastruktury v Kutné Hore, ktery se vSak patrné nikdy nedostal do faze hlubsiho provérovani

v ramci stupnu projektové pripravy a zustal jen jakymsi ndmétem, z dne$niho pohledu nicméné velmi
zajimavym v tom sméru, ze v ném bylo navrhovano uziti trolejbusu s trakénimi bateriemi

v kazdodennim provozu, tedy vozidlo, které bychom dnes nazvali parcialnim trolejbusem.

V roce 1981 se konalo v tehdejsim Gottwaldové (dnes Zliné) sympozium zamérené na rozvoj
trolejbusové dopravy v CSSR. Se svym prispévkem zde vystoupil i Ing. Ivan Kiiourek z prazského
Projektového tstavu dopravnich a inZenyrskych staveb (PUDIS), v ném? se zabyval moZnosti vyuZiti
trolejbusové dopravy v ramci aglomeraci strednich a malych mést.

Tim Sel ¢astecné proti vSeobecné prijimanému nézoru, ze vhodnost uziti trolejbusové dopravy se
odviji pouze od velikosti mésta ¢i terénniho reliéfu, coz demonstroval i na historickych prikladech
dostatec¢né prepravni poptavky. Stat z hlediska rozvoje elektrické verejné dopravy pritom v té dobé
postupoval pri vytipovavani vhodnych adepta pro zavedeni tramvaji ¢i trolejbust primarné podle
poctu obyvatel, kdy jako spodni hranici stanovil 30 000 obyvatel. Teprve pozdéji se o trolejbusech
zacCalo hovorit i v nékterych mensich méstech a zvazovalo se i $ir$i zapojeni technologie trolejbust
do nakladni dopravy.

V Kutné Hore dnes Zije okolo 21 000 obyvatel a stejna situace zde panovala i pres ctyrmi desitkami



let, kdy se PUDIS zabyval studii moZnosti aplikace trolejbusové dopravy do jejich ulic. Mésto bylo
pro tento ucel vybréano zdmeérné s ohledem na rozsdhlou pamatkovou zénu (dnes ¢tvrtou nejvetsi
v CR a druhou nejvétsi v Cechéch; vyhlasena byla jiZ v roce 1961) a provéreni jeji obsluhy
trolejbusovou dopravou.

Uz v roce 1978 byl v ateliéru prazského PUDIS ve spolupraci se SURPMO (Statni tistav pro
rekonstrukci paméatkovych mést a objektll) vypracovan Gizemni pldn méstské paméatkové rezervace,
ktery pocital s utvorenim klidové zony v rozsahu vétsiny jadra mésta a s vybudovanim trech az
¢tyrech obvodovych parkovist, ktera méla pojimat navaly turistd. Dal do nitra mésta mél byt
propousténa jen nezbytna obsluzna doprava a osobni vozy rezidentt, priCemz vétSina ulic méla byt
zjednosmérnéna, nebot i okle$ténd propustnost automobiltl byla vniména jako dostatecné silna pro
zatizeni uzké komunikacni sité. V zajmu snizeni exhalaci se mélo vyhledové pristoupit k vybudovani
prekladisté a vychozi gardze pro elektromobilové dodavky, které mély slouzit k rozvoji zbozi po
mésté. Pro samotnou obsluhu centra mésta pak byla navrzena mikrobusova linka, ktera méla
propojit historickou ¢ast s nddrazim CSD Kutna Hora-mésto, autobusovym nadrazim CSAD a arealem
nemocnice.

Trasa této mikrobusové (dnes bychom spiSe rekli midibusové) linky méla mit tvar osmicky, jejiz
prunik by se nachazel na tehdej$im namésti 1. maje (dnes Vaclavské nameésti). Celkovéa délka trasy
méla Cinit 5 km a navrzeno na ni bylo 14 zastavek. Z uvedené délky 5 km mélo byt 2,2 km (se sedmi
zastavkami) v samotné pamatkové rezervaci, zbylych 3,8 km v novéjsi ¢asti mésta. K vybéru vhodné
technologie vozidla PUDIS uvedl: ,(...) Zcela optimdlni, i kdyz ne dosud dostupnou formou, by bylo
vyuziti jednotek hybridnich elektrobusti uzivajicich trolejové trakce mimo vlastni jadro mésto a

v jadru provozovanych jako bateriovy elektrobus.”

Takovy (dnesni terminologii) parcialni trolejbus ovSem, jak sém autor uvadél, v té dobé na trhu nebyl
dostupny a jediny ¢eskoslovensky vyrobce trolejbust - zdvod Skoda Ostrov - s vyvojem mensich
vozidel ani nepocital. Z tohoto pohledu tak byl zdmér od pocatku odsouzen k nezdaru, presto jde

z pohledu historického badani o zajimavy navrh dokladajici snahu o rozvoj nejriznéjsich forem
trolejbusové dopravy v CSSR v obdobi ranych 80. let.

Doplnme, ze vozidel s elektrickym pohonem v podobé elektrobusi se nakonec Kutna Hora dockala az
v ¢ervnu 2019. Pro provoz na MHD jsou vyuzivany tfi vozy SOR EBN 11,1 a dvojice midibusu RoSero-
P First-FCLEI
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