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Karlovy Vary jsou jedinym Ceskym hlavnim krajskym méstem, které vyjma dvojice lanovych drah
(Diana, Imperial) neprovozuje méstskou drazni dopravu a veskera prepravni zatéz lezi jen

na bedrech autobust, kterych mé mistni DP k dispozici 52. Uvah o zavedeni tramvaji ¢i trolejbust
mélo byt v minulosti povicero, Zadny ze zaméru se ale realizace nedockal.

V pifpadé tramvajové dopravy se podobné jako v fadé jinych sidel Ceského kralovstvi objevily ivahy
0 mozném zrizeni tramvajové dopravy nejpozdéji na pocatku 90. let 19. stoleti, pricemz hlavni
prepravni proud mél smérovat od nadrazi do centra véhlasnych lazni, jimz kontinuédlné rostl pocet
obyvatel. V roce 1880 zilo napriklad ve mésté zhruba 11 700 obyvatel, zatimco v roce 1910 §lo uz

o taktka 17 500 (coz bylo mimochodem jen o cca pét tisic méné, nez méla v té dobé Olomouc, ktera
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obc¢ant a u nichz se uvazovalo o moznosti napojeni elektrickou drahou. Zapominat nesmime
pochopitelné ani na turisticky potencidl mésta spojeny s léCivymi prameny.

Prokazatelné je doloZzeno hned nékolik plant na zfizeni tramvaji, ten nejstarsi autorovi znamy

na vybudovani Gzkorozchodné pouli¢ni drahy s elektrickym pohonem pochéazi z roku 1892 (jde vsak
uz o technicky projekt, priprava tedy musela probihat drive). Dalsi navrhy jsou dolozeny napriklad
v letech 1900, 1906, 1910 ¢i 1911. Podle dochovaného protokolu k politické pochtizce budouci
tramvajové sité z 18. az 22. Cervna 1912 se napriklad ambiciézné pocitalo s vybudovanim jedné
hlavni traté a Sesti (!) odbocek.



Néavrh vedeni uzkorozchodné tramvajové traté z roku 1893 v Karlovych Varech. (zdroj: Narodni
archiv Praha)

Role méstské dopravy nicméné zustala svérena omnibusiim (koCarim tazenymi konmi), které uz od
roku 1906 mély doplnit prvni autobusy, jejichz provoz méla zastavit az druha svétova vélka a z ni
vyplyvajici omezeni tykajici se spotreby pohonnych hmot. Po valce mél byt provoz tdajné kratkodobé
obnoven na jedné lince mistnim podnikatelem FrantiSkem Fouskem, s jistotou lze o obnovené
verejné dopravé hovorit od roku 1947, kdy provoz zajistovaly Ceskoslovenské statni drahy na dvou
trasach, na¢eZ doslo v roce 1948 k prevzeti nové ziizenym podnikem CSAD, ktery mél zajistovat
provoz na tfech linkach oznaCenych ptivodné pismeny A, B a C.

Od 1. 10. 1954 byl zfizen Dopravni podnik mésta Karlovych Varu (dale téz jen DPKV), ktery do své
spravy prebral zajisStovani MHD. Jelikoz v té dobé platilo, Zze podniky ve vlastnictvi municipalit mély
byt provozovateli soucasné drazni dopravy, lze duvodné predpokladat, ze vznik méstského dopravce
mél primou souvislosti s ivahami o vybudovani sité trolejbust. Jednoznacnou odpovéd by na tuto
otazku dala zakladatelska listina Dopravniho podniku, kterou ale autor ¢lanku nemél k nahlédnuti.

Pravé otdzka zifzeni trolejbusové sité nas bude v dne$nim ¢lanku zajimat nejvice. Ctenare, ktefi se
tési na podrobny popis historickych souvislosti a komplexni prehled vyvoje projektu, vsak budeme
muset zklamat. V archivnich materidlech se nam prozatim podarilo dopatrat jen netplny soupis
dokumentt a poznamek, které nadto mapuji jen kratické obdobi let 1955 az 1956. Jelikoz vSak
zrejmé dosud nebyla historie karlovarskych (byt nerealizovanych) trolejbust SirSimu ¢tenarskému
publiku predlozena, povazujeme i shrnuti dosavadniho stupné badani za zajimavé pro milovniky
dopravni historie a pripadné pro badatele, kteri by se radi otazkou karlovarskych trolejbust zabyvali
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do budoucna.
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Oblibenym motivem pohlednic na prelomu stoleti byly kolaze z cyklu ,mésta v budoucnosti“. Do
skute¢nych obrazt mést se vkladaly snimky vozidel, ktera méla byt symbolem budouciho ucpéni ulic,
s ¢imz bude mit verejnost znacné problémy pri pohybu v ulicich, coz dokreslovaly postavy na zemi.
Ostatné napis v némciné rikd, ze pred zmatkem zachrani v budoucnu jen horkovzdusny baldn.
Karlovy Vary se ale tramvaji nedockaly. (zdroj: burda-auction.com)

Domnénce o zrizeni Dopravniho podniku mésta Karlovych Varu v primé souvislosti s ivahami

o zrizeni trolejbusové dopravy nahrava Casova osa udalosti. 1. 10. 1954 byl DPKV ustanoven a jiz ze
16. 4. 1955 pochdzi ,Zddost o povoleni k pripravnym pracim pro vystavbu trolejbusové dopravy

v Karlovych Varech podle zdkona o drahdch ¢. 97/50 Sb.” adresovana ministerstvu dopravy. Z této
zadosti se dovidame, ze DPKV zadal na zdkladé planu projekénich praci pro rok 1955 Statnimu
projektovému tstavu pro speciélni stavby v Praze vypracovani investi¢niho ukolu méstské
trolejbusové dopravy v Karlovych Varech, a to pro jeji prvni etapu (je tedy zrejmé, Ze se planovala
postupna vystavba systému trolejbusti). Diky tomuto dokumentu si dnes muzeme priblizit, jaké
predstavy ve véci budouciho provedeni (I. etapy) trolejbusové sité panovaly.

Konkrétné mélo dojit k vybudovéni 12,5 km dvoustopych trolejbusovych trati, pricemz v uvedené
délce byly zahrnuty i manipula¢ni traté ve vozovné a koncové smycky. Vystavba vozovny trolejbust
byla puvodné predpokladana na katastru v Drahovicich nékde v blizkosti tehdejsiho Kalininova
nabrezi (dnes Mattoniho nabrezi; patrné slo o stejnou lokalitu, kde byly pozdéji vybudovany garaze
CSAD a dnes zde md zdzemi spolecnost Autobusy Karlovy Vary, pozn. autora) na pravém biehu
Ohre. Vozovna méla pojmout 24 trolejbust a zahrnovat méla kromé odstavné haly i dilny pro denni a
lehkou udrzbu, kotelnu pro ustredni vytapéni, dilny vrchniho vedeni a spravni budovu. Nedaleko
centralniho bodu u Trznice byla planovana vystavba jediné ménirny, jez méla napajet celou
predpokladanou sit. Instalovany vykon ménirny mél Cinit 2x 1500 A/600 V. Kromé trolejového vedeni
bylo nutno pocitat i se stavbou napajecich a zpétnych kabeld, jejichz potieba byla odhadnuta na cca
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10 km. V neposledni radé byla soucdsti zadosti i stavba Sesti novych cekaren s hygienickym
zazemim.

Harmonogram predpokladat, ze do konce III. ¢tvrtleti roku 1955 bude vyhotoven investi¢ni ukol,
nasledné do II. ¢tvrtleti roku 1956 spatri svétlo svétla tzv. zavodni projekt a na konci roku 1956 bude
k dispozici jiz technicky projekt. Jestli se podarilo tohoto planu docilit, nevime.

Archivni dokumenty, které mél autor k dispozici, zelbohu nezahrnovaly ani podrobnéjsi plan vedeni
trolejbus, a to ziejmé proto, ze ten, ktery byl spolec¢né s zadosti o povoleni v poloviné dubna 1955
poslan na ministerstvo, byl zase 6. 10. 1955 vracen zpét s tim, ze je nedostatecny. Z pohledu platné
legislativy bylo zapotfebi ziskat vyjadieni vybranych subjekti, mj. napriklad Ceskoslovenskych
statnich drah ¢i CSAD. Planek vedeni trolejbusovych trati mél byt ale natolik netplny, Ze nemohl

k projednéni viibec slouzZit (nebylo z néj idajné mozné vycist ani vedeni jednotlivych trati).

Dovidame se tak pouze, Ze navrzeny mély byt ¢tyri vétve oznacené pismeny A az D, které mély
viceméné respektovat tehdejsi vedeni autobusovych linek. Pro lepsi orientaci ¢tenart jsme se
pokusili zpracovat planek mozného vedeni trati, které z dochovaného popisu lze vydedukovat, jde
vSak opravdu pouze o dokument orientacni, protoze pozice konecnych jsou napriklad ve vSech
pripadech nejasné. Predev$im Ctenartum, kteri neznaji karlovarskych mistopis dokonale, by ale mohl
byt planek i tak k uzitku, alespon pro ziskani povédomi o smérovém vedeni.

o v ’ - J.
R stavi Role | | R
. c (19567

X ‘ “* .
| Lo
4 Sedle )
smér Dalovice (1956?)

.A
po kvétnu 1955 Drahovica
(Kalininovo nabfezi)

b

A &2 9 ‘
B Ostrovsky most

"

-,;p Chebsky most S G it

Hlavni posta
(Molotovovo nabrezi)

K¥iZikova (koneénd autobusu ¢. 4)

smér Bfezova (19567)

KARLOVY VARY - predpokladané vedeni trolejbusii dle navrhu z roku 1955
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Podkladové letecké snimky poskytl VGHMUF D:bru;ka,emocn 2009 A Prazska silnice (Imperial)
Vétev A méla byt navrhovéna v trase Prazska silnice - Trida kapitdna Jarose. To opravdu odpovida
tehdejsimu vedeni autobusové linky A (preznacené v roce 1955 na €. 1), jez spojovala hotel
Richmond (v jehoz tésném sousedstvi se Prazska silnice nachazi) a ¢ast Dvory (kde se dodnes
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nachazi ulice Kpt. Jarose).

Vétev B byla uvadéna v trase Slovenska - I. P. Pavlova, coz znamenad, ze méla vést po pravém brehu
ricky Tepla samotnym centrem mésta. Autobusova linka B (od r. 1955 ¢islo 2) méla ovSem v dané
dobé zcela jiné smérové vedeni, takze zde se nazev trolejbusové vétve s ptivodnim znacenim
autobusové linky neprekryval. Kousek Slovenské ulice nicméné meéla v roce 1955 obsluhovat linka ¢.
3 (ta vznikla az v roce 1955, a tudiz predtim nenesla pisemné oznaceni), ktera méla tehdy konecnou
u Cisarskych lazni (smycka Lazné I). Pravé ji mél tedy trolejbus zjevné nahradit (autobusova linka
pritom pokracovala az do Staré Role). Odpovida tomu i poznamka z roku 1956, z niz se dovidame, zZe
na statni silnici ¢. 20 (ta tehdy zahrnovala i Slovenskou ulici) bude vybudovéno ,jen obratisté a
prvnich cca 150 m trati“, coz koresponduje zhruba s pozici kone¢né autobusové linky ¢. 3.

Vétev C méla zahrnovat usek Kalininovo nabrezi (Mattoniho) - ul. Na Palouku. Kde se v poloviné 50.
let ulice Na Palouku v Karlovych Varech nachézela, se bohuzel autorovi dohledat nepodarilo (za
upresnéni ze strany ¢tendr budeme radi). Z Drahovic tehdy jezdila linka ¢. 5 do Bohatic (ta vznikla
v r. 1955 rozdélenim puvodni linky D na dvé ¢asti), takze by Slo predpokladat, Ze i trolejbus mél
jezdit v tomto sméru, byt v dokumentu o posouzeni stavu vozovek z roku 1956 se uvadi, ze ve vztahu
k vétvi C zbyva posoudit jen ,zbytek trasy v tuseku po Varsavské ulici k namésti Republiky”. Tento
posudek se ale zabyval vyhradné stavem a vyuzitim statnich silnic, tudiz 1ze oCekavat, Ze trat méla
byt vedena ddle (avSak jiz po mistnich komunikacich, jimz nebylo zapotrebi se v posudku vénovat).

Vétev D byla popisovéana v useku Molotovovo nabrezi (dnes nabiezi Osvobozeni; s pocatecni stanici
nejspise u budovy hlavni posty) - Ostrovska (tehdy v blizkosti Horniho nadrazi, dnes je ulice se
stejnym nazvem situovana v jiné ¢asti). Této trase se nejvice blizila v té dobé linka ¢. 4 (predstavujici
druhou vétev puvodni linky D), jez ale méla vyrazné delsi trasu (zacinala na kone¢né Krizikova nad
meéstem). Samotny popis vétve D jen na usek od posty k nddrazi nedaval prilis smysl, protoze fakticky
kopiroval v celé délce navrhovanou trasu vétve B. O tom, Ze by linka méla jezdit az na Krizikovu,
ovSem neni nikde zminka.

Dne 21. 5. 1955 se méla v Karlovych Varech konat porada, z niz vyplynulo, Ze vySe uvedeny navrh
trolejbusovych os dozna dvojice podstatnych zmén. Tou prvni mélo byt zruseni vétve C v iseku

z Drahovic k pocatku ulice Vitézné (tj. az do blizkosti dneSniho prestupniho uzlu u Trznice).
Divodem mélo byt vytipovani nového mista na umisténi vozovny trolejbust, avSak v dobé konani
porady jesté nemélo byt zrejmé, kde by mélo toto zazemi vzniknout. Zajimavosti je, ze jesté v zari
1955 se k otazce vybudovani vozovny v Drahovicich vraci zavod CSAD, ktery navrhuje, aby se pfi
projektovani zazemi postupovalo spolecné za tc¢elem snizeni vybranych investic. V ivahu pripadalo
napiiklad vybudovani spoleéné kotelny pro DPKV i CSAD.



Dopis z 16. 4. 1955, jimz DPKV z4ada ministerstvo dopravy o povoleni k pripravnym pracim pro
zrizeni trolejbusové dopravy. zdroj: Narodni archiv Praha)

Druhou zménou mélo byt opusténi useku vétve A od ndm. Republiky po pocatek tehdejsi ulice
Ostrovskeé (opét pripominame, ze Slo tehdy o jinou ulici, nez jaka nese nazev Ostrovska dnes).
Divodem mélo byt omezeni zatizeni Chebského mostu z roku 1869. Trolejbusy mély namisto toho
vyuzivat v daném useku vétev D, coZ znamenalo prekondni toku Ohre pred nedaleky mladsi
Ostrovsky most (z roku 1932).

Touto zminkou se nam stopa po trolejbusech v Karlovych Varech nacas vytraci, znovu se k nim vraci
az dopis z 3. 3. 1956, jehoz obsahem je predlozeni nové zadosti pro vystavbu méstskeé trolejbusové
dopravy v Karlovych Varech dle pozménéného navrhu. Jak presné mél byt navrh oproti pivodnimu
konceptu upraven, jsme nezjistili. Z kusych zprav miuzeme vyvodit, ze se predpokladalo vytvoreni
dalsi trati po dnesni ulici Zapadni v soubéhu s Zeleznicni trati Karlovy Vary - Marianské Lazné. Lze
tak alespon usuzovat ze zpravy, ze bude nutné kvuli iroviiovému krizeni s drahou Karlovy Vary -
Doubi (- Marianské Lazné) vybudovat specialni konstrukci zavor, a to do doby, nez bude tento usek
traté zrusen, jak mélo byt v dané dobé udajné planovano. Pozdéji se vsak dovidame, ze ruseni dréhy
nebylo v dané pétiletce na poradu dne a Ze sneseni drahy v daném useku prichazelo v ivahu az poté,
co bude vyresena budoucnost Dolniho nadrazi (které nakonec existuje doposud). Trolejbusova trat po
ul. Zapadni mohla predstavovat budto dalsi spojovaci vétev smérem na Dvory (bylo by mozné
prekonat Ohri pres most kpt. Jarose), anebo navrhovanou trat smérem do Brezové, o které si povime
vice nize.
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O tom, Ze vétev B méla priblizné korespondovat s trasou tehdejsi autobusové linky ¢. 3 (jak jsme
predestreli vyse), se dovidame z pripisu nezndmého autora z 24. 4. 1956, v némz tlumoci
nesouhlasné stanovisko k vedeni trolejbusové traté do Staré Role, pricemz kromé Staré Role je
zamitavy postoj vyjadren i k vedeni trolejbusové traté do Sedlece (¢ast nad Bohaticemi). Vzhledem
k tomu, ze se autor odkazuje na Cislo jednaci, u néjz za lomitkem nasleduje letopocet 1955, je
zrejmé, Ze toto negativni stanovisko bylo vyjadreno uz o rok drive k puvodnimu navrhu
trolejbusovych trati. Jako duvod se uvédi, Ze obce Stara Role a Sedlec ,nejsou v zdjmové oblasti
Dopravnich komundlnich podnikt a doprava nemd a neméla by charakter méstské dopravy.” Do
Staré Role ale v dané dobé jiz méstskéa doprava v podobé linky ¢islo 3 jezdila.

Trolejbusu se Karlovy Vary bohuzel nedockaly, doprava zistala na bedrech autobusu. Pater
vozového parku tvotily v 50. letech vozy Skoda 706 RO. (zdroj: www.dpkv.cz)

Mimo uvedené lokality se zminuje dopis jesté o jedné uvazované trati, a sice ,do Brezové a Dalovic”.
Neni jasné, zda mélo jit o jednu spojnici (tedy jednu linku), anebo dvé vétve ruznych linek, protoze
Brezova se nachdzi na jihozapadé a Dalovice uhlopricné na severovychodé meésta. Pravdépodobné Slo
o smérové vedeni, které vykrystalizovalo az v ramci upraveného planu z roku 1956, protoze

v dokumentech z roku 1955 se ani jedna z obci (dnes ¢asti mésta) nezminuje. Dopravni obsluhu
Bfezové i Dalovic mély kazdopadné i do budoucna zajistovat jen autobusy CSAD.

Proti vedeni trolejbusti do Sedlece se vyjadrily i Ceskoslovenské statni drahy. Trolejbusy totiZ mély
vyuzivat podjezd pod Zelezni¢ni trati Chomutov - Cheb, jehoz mostovka byla v té dobé pouze
dvoukolejnd, mélo se ale planovat jeji rozsireni a doplnéni dalSich Sesti koleji. Silnice pred i za
podjezdem meéla vykazovat mimoradné nepriznivé sklonové poméry a po rozsireni mostu by nejspise
nebylo mozné dosdhnout minimalni vysky trolejového vedeni trolejbusi. Jako nahrada bylo
navrhovano vytvoreni nového silni¢niho mostu pres trat, coz by jisté planovanou investici do
trolejbusové sité navysilo. Diky tomuto zamitavému stanovisku (datovanému 20. 7. 1956) se ovSem
doviddme, Ze do Sedlece nebyla planovana jen bézna trolejbusova trat, nybrz i trat manipulac¢ni do
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vozovny. Pravé v Sedleci tedy bylo nakonec navrzeno nové zazemi misto Drahovic, které vypadlo
z Uvah jiz na jare 1955.

I kdyz DPKV zéadal o povoleni k pripravnym pracim, dokumenty, které predlozil na ministerstvo
dopravy nebyly ani zdaleka tplné a neplnily formdlni nalezitosti, nad ¢imz se pozastavovali zastupci
nékterych organu, kteri se méli k zadosti vyjadrovat. Samo ministerstvo dne 4. 8. 1956 v jedné ze
svych odpovédi Dopravnimu podniku uvadélo: ,Obsah zZddosti DP K. Vary nasvédcuje, Ze nejde

o povoleni k pripravnym pracim dle prislusného ustanoveni zdkona (§ 8, zdk. ¢. 97/1950 Sb.

o drahdch a § 1 a 2 vladniho narizeni ¢. 37/1951 Sb.) ale o predbézné posouzeni projektu.” Soucasné
nicméné doslo k vydani povoleni s vedenim trolejbusovych trati na vybranych tsecich statnich silnic.
Na ty zbylé mél uz povoleni vydat Krajsky narodni vybor, v jehoz kompetenci sprava mistnich
komunikaci byla. Kazdopadné povoleni ministerstva dopravy nezahrnovaly useky statnich silnic do
Staré Role, Sedlce, Brezové ani Dalovic, takze je ziejmé, ze vSechny tyto traté (potazmo vétve) byly
zamitnuty.

V tomto misté objeveny archivni pramen opét vyschl. Vice se toho autorovi bohuzel dopatrat
nepodarilo, a tak bude rad za jakékoli pripadné doplnéni. Znovu se mélo o trolejbusech v Karlovych
Varech hovorit v 80. letech, kdy se mélo planovat i mezimeéstské spojeni do Ostrova. Tato ¢ast
historie nerealizovanych karlovarskych trolejbustu na své probadani jesté ceka.

......

vozidel (at jiz tramvaji Ci trolejbusti) nedockaly (Cest obéma lanovkam, jez ale maji obé ryze
turisticky charakter). Ani soucasné plany mésta uz nemaji ambici povySovat MHD za vyuziti draznich
vozidel, napriklad v podobé moderni trolejbusové dopravy, byt 1ze jisté konstatovat, ze reliéf mésta i
vétveni tras soucasného linkového vedeni napriklad k vyuziti technologie tzv. parcialnich trolejbust
(tedy trolejbust s trakCnimi bateriemi, které ¢ést trasy absolvuji bez trolejového vedeni) piimo
vybizeji.

V letosnim roce shodou okolnosti ¢esko-polsko-Svycarsky tym v ramci studijniho projektu vytipoval
Karlovy Vary jako mésto vhodné velikosti pro aplikaci parcidlnich trolejbust. Kvili malému mnozstvi
vstupnich dat (ze strany DPKV nebyly poskytnuty vozové jizdni rady, které by umoznily presné
stanovit obéhy vozidel a kilometrické probéhy) bohuzel nebylo mozné dosahnout v ramci pripadové
studie 100% presnosti vypoctu, presto bylo z vysledku patrné, ze by parcialni trolejbus byl pro
Karlovy Vary vynikajicim reSenim elektromobility, navic majicim sekundarni efekt povysSeni
dulezitosti mésta.
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