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Praha se svym kopcovitym charakterem vybizela a stéle vybizi k nejruznéj$im tvaham o zfizeni
lanovych drah. V soucasné dobé rezonuje metropoli zejména zamér na vybudovani kabinové lanovky
mezi Dejvicemi a Bohnicemi, o némz jsme informovali také na nasich webovych strankach (napriklad
zde, zde a pro milovniky historie také zde). V ramci historického badani se dnes zamérime na ivahu
o lanové draze na prazsky Prosek. Nutno rici, ze dohledané udaje jsou velmi torzovité, prispivaji vSak
ke kompletaci mozaiky poznani déjin prazské méstské hromadné dopravy.

Prosek se stal soucasti Prahy od 1. 1. 1922, kdy doslo na zakladé zdkona ¢. 114/1920 Sb.n. a z. a
provadécich narizeni vlady k utvoreni tzv. Velké Prahy, jez pohltila 37 drive samostatnych obci a
osad, z nichz mnoho mélo jesté dlouha léta ryze vesnicky charakter. Prosek rozkladajici se na plosiné
nad prumyslovymi Vysocany v tomto sméru nebyl vyjimkou, presto dlouhodobé usiloval o napojeni

s centrem Prahy elektrickou drahou (prvni zéznamy pochazeji jesté z obdobi pred prvni svétovou
valkou). Prosby obyvatel o zajiSténi dopravniho spojeni byly vyslySeny v roce 1931 zavedenim
autobusové linky s pisemnym oznacCenim O, ktera propojila Liben a Prosek (s vedenim po Prosecké
ulici). Spojeni bylo nejprve zavedeno jen zkusebné bez uvedeného oznaceni linky, teprve po dvou
meésicich byl provoz oznacen za trvaly. Linka ovSem byla provozovana pouze ve Spickach (cca od 6 do
8 hodin réno a od 16 do 20 hodin vecer), navic nékteré Casové polohy spoju byly pro obc¢any
nevyhovujici (napriklad rannim spojem po pul osmé nemohli studenti gymnazia v Libni stihat zacatek
Skolniho vyucCovani). Vedeni Proseku se proto nadéle snazilo usilovat o zavedeni tramvaji, které
povazovalo za zaruku dalSiho rozvoje obce, jejiz poCet obyvatel vyrazné narostl po zrizeni délnické
kolonie (Novy Prosek) ve 20. letech.

Elektrické podniky ovSem pocity proseckych ob¢ant nesdilely. Argumentovaly mj. tim, Ze autobusova
linka O, prestoze je obsluhovéna jen ve Spickovych Casech, patfi mezi nejpasivnéjsi ze vsech jejich
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autobusovych tras, takze pro né nemeélo smysl uvazovat ani o posileni autobusového provozu, natoz
o zavadéni tramvaji. Z prelomu let 1936 a 1937, kdy otdzka zavedeni elektrické drahy zase na Cas
rezonovala coby verejné téma, je dolozena Gvaha ¢lena zastupitelstva Prahy Ing. Cvrka, ktery mél
svym dopisem ze dne 12. 12. 1936 navrhnout jako alternativu zrizeni lanové drahy.

Hostinec U Brabcu byl za socialismu prejmenovan na Hostinec Na namésti. Dnes nese opét jméno
rodiny Brabct a je hezky opraven. Pravé zde se 25. Cervna 1937 konala verejna schiize k projednani
otazky zrizeni elektrické drahy.

Ten mél soudé dle dochovaného fragmentu dopisu hypoteticky navrhnout tri varianty vedeni lanovky
(aniz bychom dnes védéli o které sméry se mélo jednat), nacez ale sam autor urcil, Ze z téchto sméru
se jevi jako redlny jediny, a to v trase tehdejsi pésiny od vlakového nadrazi ve Vysocanech. K otézce
financovani takového projektu se vyjadril nasledovné: ,Je pravdou, Ze dnesni financni prostredky
oddaluji takové Teseni, avSak mozno poukdzati na to, Ze jiz pred 50 lety byla odvaha vystaveti v Praze
0 250.000 obyvatel dvé lanové drdhy v odlehlych ¢dstech mésta, kde nebylo stalé frekvence, a kde
Slo pouze o pohodli ndvstévnikil sadii na Nebozizku a na Letné. I kdyz bude jednou zbudovdno nutné
spojent elektrickou tramwaji mezi Prahou a Proseckym Plateau, neubylo by na vyznamu spojeni
vedeni primym prekondnim proseckého svahu.”

Dopis putoval od Elektrickych podnik@ hl. m. Prahy na Ustiedni radu magistratu, kterd ve své
odpovédi z 12. 2. 1937 uvedla, Ze o zrizeni lanové drahy na Prosek nemélo byt nikdy drive
uvazovano. Ne, ze by prudké stoupani proseckého svahu nebylo pro budovani lanovky vhodné, i pres
narust poctu obyvatel v poslednich letech se vsak jevilo, ze by frekvence na takové dréaze byla nizka.
LJisto jest, Ze lanovka jest velmi ndkladnd a mozno ji uziti jen tehdy, kdyz kazda jiny dopravni
prostredek jest nepouzitelny. I provoz jest drahy a pasivni, i kdyZ jde o tak vyhodné situovanou
lanovku, jako jest petrinskd. A i ta se stavéla vice z divodi representacnich obce prazské nez

s ohledem potreby a rentability,” uvadéla odpovéd. Tim se otazka zrizeni lanové drahy na Prosek
uzaviela. Slo tedy o pouhou tivahu jednotlivce - byt politicky exponovaného -, kterd velmi rychle
zapadla, presto pro dokresleni nejriznéjsich namétt na obsluhu nové pripojenych okrajovych
prazskych obci nam prislo zajimavé vénovat této myslence alespon tento vzpominkovy ¢lanek.
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Zavérem doplnme, Ze Elektrické podniky veskeré snahy Proseku o zavedeni tramvaji zamitly a tato
periferie Prahy zustala nadéale odkazéna jen na méstské autobusy linky O, jejichz provoz byl navic ve
valeCnych letech omezovan, nez byl na podzim 1943 pro nedostatek pohonnych hmot uplné zastaven.
Obnoveni se dockal az v ¢ervnu 1945. Od srpna roku 1952 pak autobusy nahradila trolejbusova
doprava.
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