1898: Kolbenova tramvaj v Chomutove
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Dnes$nim c¢lankem se opét podivame do historie nerealizovanych tvah o zavedeni elektrické verejné
dopravy. N&s prispévek nas tentokrat zavede do Chomutova, kde od roku 1995 slouzi verejnosti
trolejbusova doprava, jeZ byla upfednostnéna namisto dopravy tramvajové v 80. letech. Uvahy

0 mozném vyuziti tramvaji a chomutovsko-jirkovské konurbaci na prelomu 70. a 80. let jsou
publikaCné obstojné zpracovany, my se proto jimi v nasSem prispévku blize zabyvat nebudeme a
namisto toho zminime jiny plan na zavedeni tramvaji v Chomutove.

Ten nas zavede az na konec 19. stoleti, konkrétné do let 1898 a 1899. Nutno dodat, ze nase
vypravéni bude tentokrat pomérné strucné, protoze mnozstvi archivnich dokumentt, které se
podarilo k tématu prozatim nalézt, je tvoreno jen nékolika stranami, z nichz nékteré se navic
obsahové opakuji. Dosud ale toto téma nebylo nejspise rozpracovano (alespon redakcni tym takovou
praci neznd), a tak povazujeme za vhodné zminit alespon téch par udaju, jez se shroméazdit podarilo a
které opét vnimame hlavné jako mozny vychozi bod na rozcestniku historického badani pro ty
zajemce, kteri by se chtéli do tématu ponorit hloubéji.

Chomutov ziskal uz od 8. rijna 1870 napojeni na zeleznici, konkrétné do néj byla privedena trat
Ustecko-teplické drahy, k niZ se jen o par mésict pozdéji (na pocatku roku 1871) pfipojila i tzv.
Bustéhradska draha, ¢imz mésto ziskalo primé spojeni s Prahou (pres Kladno). Obé soukromé
spolecnosti se dohodly na vystavbé spole¢né vypravni budovy a v blizkosti nadrazi se rozprostrely i
provozy dep a dilen. Uz roce 1872 pribyla treti trat zajiStujici spojeni s Litvinovem a Décinem
(Podmokly; tzv. Duchcovsko-podmokelskda draha, ktera ale Castecné zanikla a na ¢asti z Chomutova
z ni existuje jen kratky usek do sousedniho Jirkova, ktery je dnes veden jako Cast traté ¢. 124),

v témzZe roce byl zahdjen i provoz do Vejprt (a dale do Némecka) a od roku 1873 se jezdilo

z Chomutova az do Chebu.



Jako v celé radé dalsich mést, byl i v Chomutové navrh tramvaji z konce 19. stoleti spojen se
zamérem napojit jimi nédrazi, v tomto pripadé ovSem dokonce hned dvé - to v té dobé existujici a
uvedené do provozu v roce 1870, jez slouzi verejnosti dodnes, a to na draze do Postoloprt, které
nebylo nikdy vybudovano, nebot nevznikla ani zamyslena draha.

Mimo spojeni s okolnim svétem bylo rychle vyuzito sluzeb zeleznych oru i na lokdlni Grovni pro
vytvoreni vlecek do nejruznéjsich zavodu a dola a planovalo se i vybudovéni dal$ich lokalnich trati.
Chomutov vzhledem k objeveni lozisek hnédého uhli zazival obdobi rozmachu, u néjz se nezdalo, ze
by mélo byt rychle ukonceno. Podle znamych statistik zilo ve mésté v roce 1880 necelych 12 000
obyvatel, o deset let pozdéji $lo uz o vice nez 15 000 obcanu a v roce 1900 o takrka 20 000 lidi.

V roce 1910 byl Chomutov jen o mélo mensi nez Olomouc ¢i Most - mésta, kterd v mezicase
tramvajovou dopravu ziskala. Z hlediska narodnostniho slozeni prevladali jednozna¢né Némci, proto
se i v ¢lanku pri uziti dobovych nazvi ulic budeme pridrzovat némeckého znéni.

Nevyhodou vybudovaného nadrazi v Chomutové byla jeho vzdalenost od centra mésta, s ¢imz ostatné
bojovala vétSina mést té doby, ktera se napojeni na zeleznici dockala. V Chomutové ponékud
nezvykle nebyla do prostoru mezi nddrazi a historické centrum smérovana urbanisticka vystavba ani
v dalSich desetiletich (prostor dokonale obsadila dalsi zarizeni drah), takze charakter nadrazi
odriznutého od obytnych celki zustal jako v jednom z méla vyznamnych Ceskych mést uchovan az
doposud. Pési vzdalenost od nadrazi na centralni nameésti Cinila (a ¢ini) priblizné 1,5 km. Preklenout
tuto mezeru rychleji nez jen stridavym pohybem vlastnich nohou bylo mozné pomoci drozek a fiakr,
tedy predchidct dnesnich taxiki, pricemz sluzeb téchto vozidel rozhodné nemohli vyuzivat ob¢ané
z nizsich spolecenskych vrstev. Fiakry mély byt pozdéji doplnény i o vétsi omnibusy jezdici uz podle
pravidelného jizdniho radu mezi ndmeéstim a nadrazim. Kdy presné byly takové omnibusy

v Chomutové zavedeny, jaky byl charakter jejich provozu a jizdné, se ndm bohuzel dopatrat
nepodarilo. Nezridka byvaly jejich provozovateli hotely, pricemz v té dobé bylo obvyklé, Ze omnibusy
sice jezdily podle jizdniho radu, ale jen za predpokladu, Ze se je podarilo odpovidajicim zpusobem
naplnit, takze jednotlivec na jejich sluzby prilis spoléhat nemohl.
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Emil Kolben se snazil ziskat koncese pro
budovani drah i primo v Praze. Nakonec vlastni
tramvaje nepostavil, stal se vSak klicovym
hra¢em na trhu s dodavkami elektrickych
zarizeni pro né. Mimoradné uspésny podnikatel
odmital se zhorsujici se politickou situaci opustit
Ceskoslovensko, za coZ zaplatil ztratou svého
majetku a v roce 1943 i ztratou zivota... (zdroj:
Wikipedia.org)

Za pocatek autobusové dopravy ve mésté, ktera méla omnibusy vytlacit, se povazuje az rok 1927,
kdy mél mistni podnikatel Erwin Leidl zah4djit provoz na prvni lince, u niz neni prekvapenim, ze
spojovala rovnéz centrum s nadrazim. Jak dnes diky archivnim dokumentim vime, jiz v samém
zavéru 19. stoleti méla byt v Chomutové zvazovano vybudovani pouli¢ni drahy. Nejstarsi dokument,
ktery archivy prozatim vydaly autorovi ze svych kasematt spici historie, je datovan 31. lednem 1898.
Jedna se o zadost na zrizeni méstské pouli¢ni drahy, ktera méla byt vedena v trase nadrazi - centrum
- plynérna.

Pod Zadosti byl podepsan Carl Bondy, ten ji ale nepodaval svym jménem, ale v zastoupeni spolecnosti
Kolben (celym jménem Fabrik fiir elektrische Maschinen und Apparate Kolben & Co. Prag-Vysocan),
pro niz pracoval. Predstavovat podnikatele Emila Kolbena, jehoz zZivot skoncil v roce 1943 smutné za
zdmi terezinského ghetta, asi neni ¢tenarum nasich webovych stranek zapotrebi, vzdyt prostredni
pismeno legendarni znac¢ky CKD je pravé prvni literou jeho jména. Postupné pohlcovani konkurence
pod jeho taktovkou vedlo ke vzniku strojirenského gigantu Ceskomoravska-Kolben-Danék (k tomu
vSak doslo az v roce 1927), jehoZ hlavni vyrobni prostory byly po dlouha desetileti soustredény do
prazskych Vysocan. Méné znamou kapitolou Kolbenovych podnikatelskych aktivit jsou jeho snahy
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o ziskani koncesi na budovani tramvajovych trati. Netuspésné pokusy o vydobyti koncesi na stavbu
pouli¢nich drah jsou doloZeny primo v Praze a dnes k nim muzeme s klidnym svédomim zaradit i
chomutovské intermezzo.

Ackoli zadost o ,vyddni predbézné koncese k povoleni pripravnych technickych praci pro malodrahu
s elektrickym pohonem” je datovana az poslednim lednem roku 1898, je zrejmé, ze Emil Kolben
(potazmo jeho zastupce Carl Bondy) nemohl odeslat tuto zadost predtim, nez byla cela véc
projednana se samotnym méstem Chomutov, které k tomu muselo vydat souhlasné stanovisko. Lze
tedy témér s jistotou tvrdit, Ze prvotni ivaha o tramvajich v Chomutové bude minimalné jesté o rok
starsi (tj. z roku 1897). Odpovéd z ministerstva se nam nalézt nepodarilo, podle dopisu z 22. 4. 1898
ale vime, Ze existovala a ze byla zpét k rukam Carla Bondyho odeslana jiz 9. 2. 1898. Lze usuzovat,
Ze ministerstvo zeleznic upozornilo Carla Bondyho na skutecnost, Ze je zadost neuplnd, nebot
neobsahovala ani navrh vedeni planované pouli¢ni drahy. List z 22. 4. 1898 takovy plan (datovany
12. 3. 1898) ve formé jednoduché skici jiz obsahoval, pricemz vyslovné uvadeél, ze je doplnén

na zadost ministerstva. Diky tomuto nacrtku dnes muzeme rekonstruovat, kudy méla byt zvazovana
tramvajova trat vedena.

Névrh vedeni Kolbenovy tramvajové traté z r. 1898
=@ Navrhovand tramvajova trat se stanici

Alternativni vedeni trati v centru mésta
Mapovy podklad: Mapy.cz, zakresleni: Libor Hinéica © 2022

Néavrh vedeni tramvajové trati zakresleny do soucasného mapového podkladu.

S ohledem na Gvod naseho ¢lanku asi ¢tenéare neprekvapi, ze vychozi stanice (km 0,0) méla byt u
nadrazi BuStéhradské drahy, odkud méla trat pokracovat Nadrazni ulici az ke krizovatce s ulici
Lipskou (tj. priblizné do mist dnesni kruhové krizovatky u autobusového nadrazi). Po cesté méla trat
méla byt situovana prvni zastavka (priblizné v km 0,8/0,9). Ta ale nebyla - stejné jako vSechny dalsi -
v zakresleném planu nijak pojmenovana. Trat méla déle pokracCovat ulici Langegasse - dnes
Palackého (byt v mirné odliSném smérovém vedeni, nez je stavajici komunikace) - a na trovni
dnesniho pruchodu domem do ulice Sporické byla navrzena (zhruba v km 1,15) dalsi zastavka.
Nésledné méla trat pokracovat na nameésti, pricemz plan vedle preferované varianty pripoustél i
alternativni vedeni.

Z&kladni trasa byla navrzena prekroc¢enim mostu pres ricku Chomutovku s vyusténim trati
na dne$nim Zizkové namésti (zde méla byt dalsi zastavka; cca km 1,3), nacez by se tramvaj propletla
esickem dnesni ulice Taboritské a zpoza zamku a radnice vyjela na hlavnim namésti (Marktplatz,
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dnes Namésti 1. maje). Pred budovou radnice byla zakreslena dalsi zastéavka (asi v km 1,5). Nahradni
verze pocitala s tim, ze trat bude vedena dél dnesni Palackého ulici a tok Chomutovky prekroci az
na dalsim mosté. Trat by se pak k nameésti dostala ulici Chel¢ického, pricemz zajimavé bylo, ze
tramvaj se méla vtésnat do uzké ulicky mezi kostelem sv. Kateriny a domem ¢. p. 2. U této verze
nebyly zadné zastavky zakresleny (prinejmensim u radnice ¢i na nameésti by ale jisté néjaka vznikla).
Za nameéstim by trat vedla dnes$ni ulici Ruskou a Halkovou (tehdy $lo o soubor vice ulic s rliznymi
nazvy - Steingasse, Gerstnergasse, Schéffergasse) jihovychodnim smérem az k plynarné. Vzhledem
k pozdéji realizované prestavbé uli¢ni sité tato prima spojnice dnes uz zanikla, v cesté ji stoji
predevsim dnesni trolejbusové smycCka Vodni. U kiizeni s dnesnimi ulicemi Na Prikopech a
Riegrovou (odhadem v km 1,8/1,9) byla navrzena dalsi zastavka v blizkosti budovy soudu, a o tri
bloky dale (tj. asi v km 2,2/2,3) na dnesni ulici Dukelské (témér presné v mistech dnesni autobusové
zastavky Dukelska I) byla jesté jedna ndcestna zastavka. Poté uz byla planovana jen kone¢na pred
kriZzenim s vleckou do mistniho dolu (v planu nazyvany jako dul Mars, ten byl pozdéji zac¢lenén do
dolu Augusta, ktery se po druhé svétové véalce dockal piejmenovani na Dil ZiZka a v provozu se
udrzel az do roku 1992).

Vyrez z originalni skici vedeni tramvajové traté v centru Chomutova z brezna 1898. (zdroj: Narodni
archiv)

Celkova délka trati méla ¢init priblizné 2 560 m, pokud by byla zvolena alternativni trasa vedeni
centrem, byla by zrejmé jen o zhruba 30 metra dels$i. Vyhybny byly ve skice zakresleny jen

v koncovych stanicich, vzhledem k jeho schemati¢nosti tomu ale nelze prikladat vétsi vahu. Koncova
stanice u plynarny nebyla zvolena primarné kvuli pritomnosti zde jiz tehdy existujicich pramyslovych
podniku, ale kvtli jiné dopravni stavbé, kterd, jak dnes vime, zustala jen na papire. Konkrétné mélo
jit mistni drahu Chomutov - Postoloprty, jejiz nadrazi zde mélo vzniknout. Z popisu pritom
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nevyplyva, zda mélo jit o nadrazi koncové, anebo nacestnou stanici.

Povoleni, o které Kolben prostrednictvim svého zastupce usiloval, bylo nakonec vydano dne 14. 5.
1898. Jeho platnost, jak bylo pro obdobné dokumenty v té dobé typické, ¢inila Sest mésicli. Béhem
této doby se ale Kolbenova tovarna do vystavby traté nepustila, a tak musela pozadat koncem roku
1898 o prodlouzeni o dalSich Sest mésict. Posledni zdznam, jenz jsme méli moznost prostudovat,
poté pochazi z 3. 5. 1899. I ten zada ministerstvo o prodlouzeni prislusné koncese o dalSich Sest
mésicli. Divodem méla byt skute¢nost, ze Chomutov mél v meziCase podepsat smlouvu se
zhotovitelem méstské elektrarny, ktera by méla zasobovat energii i planovanou pouli¢ni drahu.
Vystavba elektrarny, bez niz neslo elektrickou tramvaj provozovat, ale jesté nezacala a probéhnout
neméla ani zadna jednani o podminkéch dodavek elektriny s budoucim stavitelem elektrarny, jenz
nebyl v dokumentu jmenovan. Jaky osud tato zddost o dalsi prodlouzeni koncese méla, uz bohuzel
nevime. Vice nam toho prozatim archiv nevydal.
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